Allegato 2 — Relazioni tecniche

Contratto Istituzionale di Sviluppo S.S. Sassari — Olbia

Adeguamento al tipo “B” (4 corsic) dell’itinerario Sassari — Olbia. Lotto 0
Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia. Lotto 1
Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia. Lotto 2
Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia. Lotto 3
Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia. Lotto 4
Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia. Lotto 5
Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia. Lotto 6
Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia. Lotto 7
Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia. Lotto 8
Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia. Lotto 9

Lavori di manutenzione straordinaria per la messa in sicurezza del Ponte sul Rio Padrongianus al km
311+860 della SS 125 “Orientale Sarda”.

Spese per attivita di progettazione per appalto integrato. Adeguamento al tipo “B” (4 corsie)
dell’itinerario Sassari — Olbia,



Adcguamento al tipo “B” (4 corsie) dell*itinerario Sassari - Olbia
Lotto ¢

Relazione tecuica

1} Descrizione intervento

La strada Sassari-Olbia costituisce il principale collegamento trasversale intemno fra la costa
occidentale e qoella orientale del Nord della Sardegna, Bssa risulta strategica per lo sviluppo e le
prospettive 4 crescita dell' isola, considerato che essa collega due citta importanti del nord della
Sardegna,due porti (Olbia e Porto Torres) e due aeroporti (Olbia ¢ Alghera).

Ad oggi, il ¢ollegamento & rappresentato da una strada a carreggiata amica u due corsie (una per
ogni senso di marcia), ¢ margini laterali di varia ampiezza. Essa & caratterizzata da velocita di
percorrenza piuttosto basse (flno a 80-90 km/h al massimo), con svineoli spesso realizzati mediante
iniersezioni a raso. Il nastro stradale fende ad assecondare la morfalogia del territorio, essendo
posta generalmente &l piano campagna, o con modeste altezze sia dei corpi di ferra, sia degli
intaghi.
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L’ammodernamento dell’itinerario rientra tra le disposizioni urgenti di protezione civile per
fronteggiare Pemergenza determinatasi nel settore del traffico ¢ della mobilitd nelle provinee di
Sassari cd Olbia-Tempio, in relazione alla strada statale Sassari-Olbia di cui al?OP.C.M. 1. 3869
del 23/4/2010 ¢ O.P.C.M. n, 3895 del 20/8/2010.

I tracciato del “lotto 0" ha uma lunghezza @i circa 2,434 km, inizia in corrispondenza
dell’intersezione con Ja 88 131 Carlo Felice al km 1924700 ¢ termina in corrispondenza delf*inizio
del successive Lotto 1, a sepuito intersezione con 'esistente S§ 597 prevedendo inoltre
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I"adeguamento di circa 2 km dell’esistente 8S 131, per consentire la realizzazione del relativo
svincolo.

I.’opera ticade nei Comuni di Codrengianos e Ploaphe, nella Provincia di Sassard,

Il progetto di adeguamento prevede una sezione tipo B (DM 05/11/2001), con due corsie per sensa
di marcia e spartiteaffico centrale, La piattaforma ha una larghezza di 22,00 m., con corsie da 3,75
m., banchine in destra da 1,75 m., banchine in sinistra da 0,50 m. e spartitraffico da 2,50 m,
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Gli elementi marginali sono statj scelti con riferimento a quanto previsto al paragrafc 4.3 del DM
0571172001, '

In eosrispondenza dello spartitraffico centrale & stata prevista una barriera di sicurezza monofilare,
al fine di minimizzare Pingombro del corpo siradale, garantendo, al contempo la necessaria
visibilitd in corrispondenza delle curve sinistrorse.

Le opere d’arte maggiori che insistono nel lotto in esame, dimensionate come opere di prima
categoria ai sensi del disposto sui carichi da ponte contenuto mel DM, 14/01/2008, sono le
seguenti:

» due cavalcavia n campata unica in conispondenza degli svincoli 85 (31 ¢ 85 597,

& (e sottopassi scatolari.

Per parantire la continuitd di esercizio della viabilit loeale interferita in direzione Nord/Sud sono
state previste opere di attraversamento della vinbilitd i progetto. La continuitd fungo ["asse
Est/Ovest della rete stradale esistente & garantita mediante fa realizzazione di viabilitd complanari
in dx e sx alln brefelia di collegamento fra Ta 88, 131 e ’esistente §8. 597; anche per i1 vatlo di 88.
131 di circa 2 km oggetto di adeguamento & stata prevista la realizzazione di viabilith complanari
da ambedne i lati.

La pavimentazione stradale ¢ di tipo semi-rigido, ha uno spessore complessivo di 57 cm. e,
partendo dal basso, ¢ cost costituia:

« fondazione in misto granulace spessore 20 cm,

» base in misto cementato spessore 15 em,

s collegamento in conglomersto bituminoso aper(o spessare 10 em.




¢ binder in conglomerato bituminoso semichiuso spessore 7 cm.
« usura in conglomerato bituminoso drenante e fonoassorbente spessore 5 cm.

Mitigazione ambientale

Al fine di contenore I'impatto che la nuova infrastruttura implica sulle diverse componenti
ambientali 8i sono individuate nel SIA diverse misure di mitigazione regolarmente recepite nel
progetto unitamente alle integrazioni descritte in sede di valutazione di impatto ambientale.

Piano di Monitoraggio
Il progetto preliminare avanzato prevede, un piano di monitoraggio ambientale sulle diverse
comaponenti ambientali.

Indicatori di realizzazione:
e km 2,434 df nuova strada statale
e 1n°2svincolia trombitta (SS 131 al ki 0+000) e (SS 597 al km 24040)

2} Risultati attesi
L'arteria & interessata da significativi volumi di traffico, impegnativi per 'attuale sezione stradale,
soprattutto per I"importante percenturle di veicoli pesanti che percorrono, ['itinerario completo, da
capalungo a capoluogo, a causa della struttura produttiva della Provincia di Sassari (graviiante in
tnassima parte proprio intorne ni due maggiori poli: Sassari-Alghero-Porto Torres da una parte, ¢
Olbia dall*altra).

Attualmente la direttrice Sassari ~ Olbia presenta una notevole crificitd per guanto rigoarda la
sicurezza della vircolazione sitadale. Con il traffico odierng ia circolazione risulte, oltre che
congestionata, altamente pericolosa, come risulta dalle diverse elaborazioni statistiche eseguite. In
particolare risultano elevati i numero di incidenti per chilometro ed il tasso di mortalitd,
Quest'ultimo parametro in particolare assume un valore molto elevalo e, raffrontato con i dati
dell’incidentalit nella rete viaria statale dolla Sardegna, conferma che litinerario in esame
costilnisce oggi una delle strade pil pericolose della Regione,

Quanto sopra gsposto evidenzia la necassitd e 'improerastinabilita dell’intervento di realizzazione
di una strada & quattro corsic in sostituzione di quella esistente a due corsie, in quanto & noto che la
separazione delle carreggiate, {*eliminazione degli accessi diretti e la sostituzione delle intersezioni
a raso con svincali # livelll sfalsati comportano un notevole incremento della sicurezza nella
eircolazione,

L’esigenza di migliorare complessivamente la rete siradale del nord Sardegna individua nel
raddoppio della Sassari — Clbia Ia risposta adeguata per la mobilith futura su gomma previsto.

Con il completamento del raddoppie della sirada statale Sassari-Olbia, sard centrato *obiettive di
ridurre i tempi di percearenza, aumentarne la capacitd ¢ aumentare la sictirezza stradale..

In particelare si riportano di seguitc gli indicatori di risuliate applicabili alla realizzazione
dell'intera tratta Sassari ~ Olbin e al singole Lotta 0,




INDICATORI DI RISULTATO

Referente Risuitato atteso [ndicatore Unita di intera Lotto D

indicatore misura tratta
Infrastrutturg
Aumento della Variazione det vempi di
velocith di percarrenza
percorrenza, defta {tempo attuale Sassari- minut 16 1
capacita potenziele  Olbla7smind
ANAS della rete e della Variazione delia velacith
sicorerza di massima ol tracciato km/h 110 110
circolazione {Velocita attuale B0 Km/h) R
Variazione deila capacith
potenziale
Attuale 15.000 velcali /
giormna su S5 131 veicolifgiorno  23.000 23,000
e 7100 veicoli / giormo su
55597, o
Aumento sicurezza

_ Intersazion| stradali _ cadauno - H ¢

3) Affuazione
1. Stato procedurale:

principali milestone/autorizzazioni gia conseguite:

Le attivi@d di progetiazione, inizialmente avviate dalla Regione Sardegna, a seguifo delia
Ordinanza della Presidenza del Consiglio n° 3663 del 2008 per il “Piano degli interventi
relativi alla Presidenza italiana del GB”, sono proseguite a cura dél Commissario
Delegato dr. Guide Bertolaso che si & avvalso quale Soggetto Auuatore dell’Unitd di
Missiane,

A seguito del trasferimento della sede del G8 all’ Aquila, con DPCM n® 65/2010-2 stato
dichiarato lo stato di emergenza determinatosi nel settore del traffico e della mobilita
nelle Province di Sassari e Olbia-Tempio; con O.PC.M. n® 3869/2010 1] Presidente
della regione Bardegna, Dott, Ugo Cappellacei, ¢ stato nomtinato Commissario [lelegato.
1 mpporti tra ANAS, in qualita di Soggetto Atuatore nominate per I'intervento dal
Commissaria Delegato, e lo stesso Commissario sono regalati da apposita convenziore
stipulata il 7 dicembre del 2010.

I} 31112/2012 & scaduta la dichiarazione dello stato di ‘emergenza determinatosi nel
settore del traffico e della mobilita nelle Province di Sassari e Qlbia-Tempio per cui con

Ordinanza di Protezione Civile n, del I’ANAS ¢ stata individuata quale

Amministraziong pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre la contabilita speciale aperta dal Commissario delegato ex QOPCM
3869/2010 ¢& stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

Pareri gid ottenui:

Parere di compatibilita ambientale sul progetto preliminare n. DVA-DEC-2011-
00003060 del 24/02/2011, rilasciato dal Ministero defl’ Ambiente di concerto con il
Ministere per i Beni e le Attivith Culturali. Provvedimento pubblicata per estratto sulla
Guzzetts Ufficlale defla Repubblica italiana in data 14/04/2011;

Conferenza dei Servizi effettuata in data 01.03.2011 tutti gli Enti competenti hanno
espresso positivi pareri con aleune preserizioni; nello specifico,
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il Genio Civile di Sassad pwr rilasciando parere di massima favorevole,
manifestava la necessitd di verificare con i progettisti alcuni dettagli del progetto di
tinrdino idraulico;

it Ministero per t Beni e e attivitd culturali e per le soprintendenze per i beni
Archeologici ¢ BAPSAE manifestando le problematiche inerenti importanti sui
archeologici insistentt sull’area individuata per la costruzione dell’opera, pur
esprimendo parere favorevole, rimandava ad una suceessiva fase, da intendersi chivsa al
momento della completa definizione della mappatura delle presenze archeologiche
dell*area interessata dal progetto, invio di un parere pill articolato contenente tutte le
prescrizioni riteante necessarie,

i Comniissario delegato ha emesso "Ordinanza n 245/12 del 05/05/2011 ¢ la relativa
rettifica 1 262714 del 12/05/2011 con la quale e stato approvato il verbale della
conderenza dei servizi -decisoria del 01/03/2011 indetta ai sensi della legge 24171990
per " appesizione del vincolo preordinato all’esproprio ai sensi dell’art. 10 del D.P.R. n.
32772001 sul progetto preliminare ed approvale contestualimente le risultanze della
stessa dalla quale si evince che le araministrazioni competenti si sono espresse a favore
dell’approvazione del progetto deli’opera e dell’apposizione del vincolo preordinato
all’esproprio sulle aree interessate dai lavori;

Inrefazione al parere del Genio Civile sono stall trasmessi, con nota prot, | 8468-P del
05/05/2011, ulieriori elaborati relativi alle opere idrauliche affinché il Genio stesso
possa esprimere it nulla osta di competenza,

Bando di gara Determina ANAS n® 120398 del 06.09.2011

*  Altivifd procedarali in corso:
1106062012 & avvenuta Iefficacia dell’apgiudicazione alla Ditta Appaltatrice,
In data 12.06.2012 si & proceduto alla consegna delle attivitd di progettazione che avianno
una durata di 210 giorni, In data 31.102012 ¢ stalo emesso PO4LS. per la redazione det
progetto esecutivo. Le aftivitd propedeutiche e "approvazione del progetto esecutive
terminera entro il mese diagosto013, '

»  Criticitd da superare:
Al momento non ¢i sono criticita da superare

b, Aftivita da intraprenders

In data 12,06.2012 sono stade iniziate tutte quelle attivitd propedeutiche all’avvio dei lavord

quali;
»
*
L
L]
L

Acqguisizione Aree

Bonifica Ordigni Bellici

Esecuzione degli Scavi Archeologici

Risoluzione Intetferenze

Redazione documenti per ottemperanza ¢ progetto esecutivo fino al'approvazione
Esecuzione moniloraggio ambientale ante operam

Una volta approvato il progetto esecutivo si procederd alta consegna dei lavori,

Cronoprogramma generale
Vedi cronoptogramma

Vedi scheda intervento,

d. Dreanizzazione delle attivitd

P



Con DPCM n° 65/2010 era stato dichiarato lo stato di emerpenza determinatosi nel settore
del traffico & dells mobilitd nelle Province di Sassari e Ofbia-Tempio; con O.P.C.M. n®
386972010 il Presidente della regione Sardegna, Dott. Ugo Cappellacei, era stato
nominato Commissario Delegato.

I rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Attustore nominato per intervento dal
Commissario Delegatg, e lo stesso Commissario erano regolati da apposita convernzione
stipulata il 7 dicembre del 2010.

11 31/12/2012 & scaduta la dichiarazione dello stato di emergenza determinatosi nel settore
del traffico e della mobilitd nelle Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio per cui eon
Ordinanza di Protezione Civile n, del I’ANAS ¢ stata individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, inentre 1a contabilith speciate aperta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 ¢ stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

[ rapporti tra ANAS e la Regione Sardegna sono regolati attraverso il Contratto
istituzionale i sviluppo di cui all’articole 6 del decreto legislativo 31 maggio 2011, n. 88,




4) Quadro economico

Costo Complessive netto

Euro

49.600.000,00

Quadro economico post gara approvato con ordinanza n. 383/41 del 21/6/2012 del Commissario
delegato ex OFCM n. 3869/2010

A} | Lavorl
ai | Sommano i Lavori a Corpo e a Misura al netto del
ribasso d'asta 28.680.300.04
a2 |a sommare aner relativi alta sicurazza non
soggettl a ribasso 3.539.233,38
a3 | a sommare spese tocniche relative alla
progettazione esecutiva al netio del ribasso d'asta 1.343.209,89 ,
84 | Totale lavori _ _al+a2+a3 | 33.562.833,31| 33.562.633 31
B} | Somme a disposizione della stazione
appaltanie _
b1 | Interferenze 1.600.000,00
b2 | Rilievi, accertamenti gd indagini 150.000,00
b3 | Allacciamenti ai pubblici servizi 100.000,00
b4 | Imprevigti 15% a4 5.034.425,00
b5 | Acquisizione Aree ed Immobill . 2.110.910,23
b6 | Spese par oncrari gollaudator ) 221,475,565
b7 | Spese tecniche per attivita di collaudo 0,1502%:
— fal+a) 48.393 74
b8 | Spese peri Commissari di cul all'ar.240 ¢. 10 del
D.1.gs. 163/08 ex art. 31/bis camma 1/bis delia L,
109 o 65.000,00
19 | Spese per Commissiont giudicatrici art 84 «. 11
I D.Lgs. 183/08 120.000,00
b10 | Spese per Pubblicita & ove previsto per opere
artistiche B $00.000,00
bi1 | Spese per prove di laboratorio e verifiche tecniche | 1,30% (a1+a2) 418.553,93
b12 | Monitoraggio post operam 43,122 10
B13 | Oneri di legge su spese tecniche (4% di b6, b7,
b8, hd) _ 18.184,77
14 | Accantonament] per eventuali acc¢ordi bonari - art.
240 D.Lgs 163/2006 3% a4 1.006.885,00
b15 | Manutenzione quinquennale gpere & verde 490.656,72
b16 | Totale Somme a Disposizione 14.527.917,04 | 11.6527.917.04
) | Spese generall comprensive del fondo di
incentivazione art. 92, comma 7, D.Lgs. n. 163/06
e ss,mm.il. - 10% ad+bi6 4.609.075,04
arrptondamento 174,61
Totale Importo Investimento 49,600.000,00

Ad oggi & in corso la progettazione esecutiva da parte dell’Appaltatore,




Adeguamento al tipo “B* (4 corsie) dell’itinerario Sassarf — Oibin
Lotto 1

Reinzione techicn

1) Descrizione intcrvento

La strada Sassari-OThia costituisee il principale collegamento trasversale interno trm In costa
occidentale e quella orientale del Nord della Sardegna. Essa risulta strategica per To sviluppo e le
prospettive di crescita dell' isola, considerato che essa collega due cittd importanti del nord della
Sardegna,tue porti (Olbia e Porto Torres) e due aeroporti ((lbia e Algheto).

Ad oggi, il coliegamento & rappresentato da una strada @ carreggiatn unica a due corsie (una per
ogni senso di marcia), ¢ margini laterali di varia ampiezza, Essa & caratterizzata da velocita di
percorrenza piutiosto basse (fine a 80-90 km/h al massimo), con svincoli spesso realizzati mediante
intersezioni a raso, 1l nastro stradale tende ad assecondare la morfologia del territorio, essendo
posta generalmente al piano camnpagna, o con modeste altezze sia dei corpi di terra, sia depli
intagli.
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L’ammodemamento dell’itinerario rientra tra le disposizioni urgenti di protezione civile per
fronteggiare ’emergenza determinatasi nel settore del traffico e delln mabilitd nelle province di
Sassari ed Olbia~-Tempio, in relazione alla strada statale Sassari-Oibia di cui all*GLP.C.M. 0. 3869
del 23/4/2010 e O.P.C.M. n. 3895 del 20/8/2010.




It tracciato del fotto 1 ha una lunghezza di circa 9,365 km,, inizia in corrispondenza del termine
dell’adincente fotto O ¢ termina 100 m. oltre la punta dell’apo della corsia di immissione lato Olbia
del nuovo svincalo di Ardara.

11 progetto di adeguamenta prevede una sezione tpo B (DM 05/1172001), con due corsie per senso
di marcia ¢ spartitraffico centrale. La piattaforma ha una larghezza di 22,00 m., con corsie da 3,75
m,, banchine in destra da 1,75 m., banchine in sinistra da 0,50 m. & spartitraffico da 2,50 m.
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Gl elementi marginali sono stati scelti con riferimento a quanto previsie al paragrafo 4.3 del DM
05/1172001.

In corrispondenza dello spartitraffico centrale & stata prevista una barriera di sicurezza monofilare,
al fine di minimizzare Pingombro del corpo stradale, garantendo, al contempo la necessaria.
visibilitd in corrispondenza delle eusve sinistrorse.

Le opere d’arte maggiori che insistono nel lotta. in esame, dimensionate come opere di prima

categoria ai sensi del disposto sui carichi da ponte contenuto nel DM, 14/01/2008, sono le
seguenti:

s tre cavalcavia;
* yn cavalcafercovia,

La pavimentazione stradale & di tipo semi-rigido, ha uno spessore complessivo di 57 cm. e,
partendo dal basso, & ¢ost costituita: '

» fondazione inmisto granulare spessore 20 ¢m.,

+ Dbase in misto cementalo spessore 15 ¢m.

« collegamento in conglomerato bituminoso aperto spessore 10 cm.

s binder in conglomerato bitumineso semichiuso spessore 7 cm,

» usura In conglomerato bituminoso drenante e fonvassorbente spessore 5 em.

Mitigazione ambientale

Al fine di confenere I'impatto che la nuova infrastrutiura implica sulle diverse componenti
ambientali si sono individuate nel SIA diverse misure di mitipazione regolarmente recepite nel
progetto unitamente alle integrazioni descritte in sede di valutazione di impatio ambientale.
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Piano di Monitoraggio
Il progetto preliminare avanzato prevede, un piano di monitoragpio ambientale sulle diverse
componenti ambientali,

Indicatari di realizzazione:
e km 9,365 di nuova strada statale
= 1" | svincolo (Ardara)
o n° | inversione di marcia

2} Risultati attesi

L'arteria ¢ inferessata da significativi volumi di traffico, impegnativi per I’attuale sezione stradale,
soprattutto per I'importante percentuale di veicoli pesanti chie percorrono, 1*itinerario completo, da
capoluogo a capoluogo, a causa della struttura produttiva della Provincia di Sassari (gravitante in
massima parte proprio intormo ai due magpiori poli; Sassari-Alghero-Porto Torres da una parte, e
Olbia dall’altra).

ok 4

Attualmente la direftrice Sassari ~ Olbia presenta una nofevole criticitd per quanto riguarda la
sicurezza della circolazione stradale. Con il traffico odierne Ia circolazione risulta, oltre che
cangestionata, altamente pericolosa, come risulta datle diverse elaborazion statistiche eseguite. In
particolare risultano elevati i1 numero di incidenti per chilometro ed il tasso di mortalita.
Quest’ultimo parametro in pariicolare assume un valore molto elevato e, raffrontato con i dati
dell’incidentalita nella rete viarin siatale della Sardegna, conferma che l'itineraric in esame
wostituisce oggi una delle strade pitt pericolose della Regione,

Cuanfo sopra esposto evidenzia la necessitd ¢ I'improcrastinabilitd dell’intervento di realizzazione
di una strada a quattro corsie in sostituzione di quella esistente a due corsic, in quanto & noto che la
separazione delle carreggiate, I'etiminazione degli accessi dirctti € la sostituzione delle intersezioni
2 raso eon svincoli a lvelli sfalsati comportano un notevole incremento della sicurezza nella
circotazicne.

|’esigenza di migliorare complessivamenic fa rete stradale del nord Sardepna individua nel
raddoppio della Sassari —Olbia la risposta adeguata per la mobilitd futura su gomma previsto.

Can il completamenio del raddoppio della strada statale Sassari-Olbia, sarg centrato I"abiettiva di
ridurre i tempi di percorrenza, aumentarne la ¢apacita e aumentare la sicurezza stradale..

In particolare. si viportano di seguito gli indicatori di risultato applicabili alla realizzazione
dell*intera tratta Sassari - Olbia ¢ al singolo lotto 1.

INDICATORI DI RISULTATO
Referente Risultato atteso indicatore Unita di intera Lotta 1
jndicatore misura tratta
Infrostruttura
Aumenio della Variazione dei tempi gi
velocith di percorrenza minuki 16 2
percorrenza, della (tempo attuale Sassari-
capacits potenglale  Olble75min)
ANAS delia rete e della Variazione dalla velocita km/h 110 110
sicurezza di massima di trocciata




tireolazione {Velocith attuale 80 firﬁ)ﬁ)

Variazione della capacity
potenziale veicoli/giomo 23.000 23.000
Attuale 7.000 veicoll /
gloma
Aumento sicurezza
Interseziani stradali

cadaung 21 p3

3} Attuazione

a. Stato procedurale:

» principali milesionelautorizzazioni gid. conseguite:

-

Le ativitd di progettazione, inizialmente avviate dalla Regione Sardegna, a seguito della
Ordinanza defla Presidenza del Consiglio n® 3663 del 2008 per it “Piano degli interventi
relativi alla Presidenza italiana del G8”, sono proseguite & cura del Commissario
Delegato dt. Guido Bertolaso che si ¢ avvalso quale Soggetto Attuatore dell”Unita di
Missione.

A seguito del trasferimento della sede del GB all’Aquila, con DPCM n° 65/2010 & stato
dichiarato to stato di emergenza determinatosi nel settore del traffico ¢ della mobilit
nelle Province di Sassari @ Olbia-Tempio; con O.P.CM, n® 3869/2010 il Presidente
della regione Sardegna, Dott. Ugo Cappellacei, & stato nominato Commissario Delegato.
I rapporti tra ANAS, in qualitd di Sopgetto Attustore nominato per I'intervento dal
Commissario Delegato, € [o stesso Commissario sono regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010,

I1 31/12/2012 ¢ scaduta la dichiamzione dello stato di emergenza determinatosi nel
setiore del traffico e della mobilitd nelle Province di Sassari & Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile a. del _ I’ANAS & stata individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamenio degli
imterventi, mentre la contabilitd speciale aperia dal Commissario delegato ex (OPCM
386972010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegna,

Pareri gia ottenudis

Parere di compatibilith ambientale sul progetto preliminare n. DVA-DEC-2011~
0000066 del 24/02/2011, rilasciatn dal Ministero dell’ Ambiente di concerto con il
Ministera per i Beni e le Attivita Culturali. Provvedimento pubblicata per estratto sufla
Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana in data 14/04/201);

Conferenza. dei Servizi effettuata in data 01.03.2611 tutd ghi Enti competenti hanno
espresso positivi parett con alcune prescrizioni; netlo specifico;

= il Genio Civile di Sassari pur rilasclando parere di massima favorevole,
manifestava ln necessitd di verificare con i progettisti alewni dettagli del
progetto di riording idraulico;

« il Ministero per i Beni ¢ e attiviid culturali e per fe soprintendenze per i
beni Archeologici ¢ BAPSAE manifestando e problematiche inerenti
impotrtanti  sui  archeologici insistenti sol’area  individuata per Ia
costruzione dell’opera, pur esprimendo parere favorevele, rimandava ad
una. successiva fase, da intendersi chiusa al momento della completa
definizione della mappatura delle presenze archeologiche dell’area
interessata dal progetto, invio di un parere pil arlicolato contenente tutte le
prescrizioni ritenute necessarie,




« 1 Commissario delegalo ha emesso U'Ordinanza n 245/12 del 08/05/2011 ¢ la relativa
rettifica n 26214 del 12/05/2011 con la quale ¢ stato approvato i} verbale della
conferenza dei servizi decisoria del 01/03/2011 indetta ni sensi della Tegge 241/1990
per I" apposizione det vincolo preordinato ali’esproprio aj sensi dell’art. 1) del D.PR. 1.
3272000 sul progetto prelimivare ed approvate contestualimente le risultanze della
slessa dalla quale si evince che le mmministrazioni competenti si Sono espresse a favore
dell*approvazione del progetto dell’opera ¢ delPapposizione del vincolo preordinato
all’esproprio sulle aree interessate dai lavori;

- In relazione al parere del Genio Civile sono stati trasmessi, con nola prot. 18468-P del
05/05/2011, ubteriori claborati relativi alle opere idrautiche affinché il Genlo siesso
possa esprimere il nulla osta di competenza,

- Bando di gara Determina ANAS n°® 102881 del 19.07,2011

«  Attivita procedurali in corso:

H 22.05.2012 & avvenuta Pefficacia dell"apgindicazione alla Ditta Appaltatrice.

In data 30.05.2012 si & proceduto alla consegna delle attivitd di progetiazione che avranno

una durata di 210 giomi.

In data 31.10.2012 & stato emesso 1"O4.8. per la redazione del progetto esecutivo.

Le attivitd propedeutiche ¢ Papprovagzione del progetto esecutivo terminerd a inetd mese di
agosto 2013,

s Criticitd da superare:
Al momento non ci sono criticita da superare.

b, Atfivitd da iptraprendere
In data 30.05.2012 sono iniziate twite quelle atlivitd propedeutiche all*avvio dei lavori quali;
«  Acquisizione Aree
& Bonifica Ordigni Bellici
« Bsecuzione degli Scavi Archeologici
« Risoluzione Interferenze
« Redazione documenti per oftemperanza e progetto esecutivo fino all'approvazione
- »  BEsecuzione moniforaggio mmbientale ante operam
8i prevede di iniziare i Javori per la fine del mese diagosto2013

. Cronoprogramma. generale
Vedi cronaprogramma
Vedi scheda intervento,

d. Qreanjzzazione delle aftivitd

Con DPCM n° 65/2010 eta stalo dichiarato lo stato di emergenza deferninatosi nel settore
del waffico e delin mobilitd nelle Provinee di Sassari e Olbja-Tempio; con O.P.CM, n°
386972010 il Presidente della regione Sardegna, Dotf, Ugo Cappellaced, era stato
nominato Commissario Delegato,

I rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Attuatore nominate per Pintervento dal
Cotmissario Delegato, ¢ lo stesso Commissario erano regolati da apposita convenzione
stipulata i1 7 dicembre del 2010,




11 31/12/2012 & scaduta la dichiarazione dello stato di emergenza determinatosi nel settore
del traffico e della mobilith nelle Province di Sassari e Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n, det I’ANAS @ stala individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre la contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

I rapporti tra ANAS e la Regione Sardegna sono regolati attraverso il Contratto
istituzionale di sviluppo di cui all*articolo 6 del decreto legislativo 31 maggio 2011, n. 88,




4) Quadro economico

Costo Complessivo netto

Eure

77.710.000,00

Quadro econamico post gara approvéto con ordinanza n. 355/34 del 15/6/2012 del CommissaHo
delegato ex OPCM n. 3869/2010

A) | Lavori
al | Sommano i Lavori a Corpo e a Misura al netto del
ribasso d'asta 44.897.220,57
a2 | & sommare oneri relativi alla sicurezza non '
soggelti a rlbasso 5.457.216,04
a3 |a sommare spese fecniche relative alla
progetiazione esecutiva al natto del basso d'asta 1.484.362,77
a4 | Totale lavori al+a2 51.838.799,38 | 51.638.799,38
B) | Somme a disposizione della stazione
appaltante !
b1 |interferenze , 4.568.291,60
b2 | Ritievi, accertamenti ed indagini 250.000,00
b3 | Allacciamenti ai pubblici servizi _ 200.000,00
b4 | Imprevisti _ 15% 7.745.819,91
h5 | Acquisizione Aree ed Immobili 3,140.505,18
b6 | Spese per onorari collaudatori 358.817,80
b7 | Spese tecniche per attivitd di collaudo 0,1502%
(al+a2) 75.331,96
b | Spese per | Cormmissari di cui all'art.240 . 10 del
[1Lgs. 163/08 exart. 31/bis comma 1/bis defla L.
109 65.000,00
b9 | Spese per Commissioni giudicatrici art 84 ¢, 11
D.Lgs. 163/068 180.000,00
b10 | Spese par Pubblicita e ove previsto per opere
{arligtiche _ 7 100.000,00
h11| Spese per prove di laboratorio e verifiche tecniche | 1,30% (a1+a2) 652.007,68
h12 | Monitoraggio post operam 93.037,77|
b13 | Dneri di legge su spese tecniche (4% di b6, b7,
b8, hY) 27.165,09
b1i4 | Accantonamenti per eventuali accordi bonari - art,
240 D.Lags 163/2008 3% 1.549.163,98
b15 | Totale Somme g Disposizione 19.005.141,87 | 19.005.141 87
C) | Spese generali comprensive del fondo di r '
inceritivazione art. 82, comma 7, [.L.gs. n, 163/06 _
& 88.mimd, 10% ad4+{15 7.064,304,12
arrotondamento 1,664,863
Totale lmporto Investimenio 77.710.000,00

Ad oggi & in corso la progettazione esecutiva da parte dell'Appaltatore,




Adeguamento al tipo “B* (4 corsie) defl’itinerario Sassari — Glbia
Lotto 2

Relazione tecnica

1) Descrizione intervento

La sirada Sassari~(bia costituisce i principale collegamento trasversale interno tra la costa
occidentale e quella orientale del Nored della Sardegna. Essa risulta strategica per lo sviluppo ¢ le
prospettive di crescita dell' isola, considerato che essa collega due cittd importanti del nord della
Sardegna,due porti (Olbia e Porto Torres) e due acroporti (Olbla e Alghero).

Ad oggi, il collegamento ¢ rappresentato da una sirada @ curreggiata unica @ duce corsie (una per
opni senso di margia), e margini laterali di varia ampiczza. Essa & caratterizzata da velocita di
peicorrenza pinttosto basse (finio a 80-90 km/h al massimo}, con svincoli spesse realizzati mediante
intersezioni a raso. 1l nastro stradale tende ad assecondare la morfologia del tewitorio, essendo
posto generalmente al piano campagna, o con modeste altezze sia def corpi di terra, sia degli
intag]i

y - f‘manaro
J74
Jorralba

L*ammodernamento dell’itinerario rientra tra lo disposizioni wgenti di protezione civile per
fronteggiare PPemergenza determinatasi nel settore del traffico ¢ della mobilitd nelle province di
Sassard ed OlbiauTempiO, in relazione alla strada statale Sassari-0Olbia di cul alPO.P.C.M. 1. 3869
del 23/4/2010 ¢ 0.P.C.M. n. 3895 del 20/8/2010.




11 fracciato del lotto 2 ha una funghezza di eirca 12,400 km. inizia al km 114800 in corrispondenza
del termine dell’adiacente lotto 1 dopo il nuovo svincolo di Ardara, e termina al km 24+200 prima
del nuovo svincola di Martis,

1l progetto di adeguamento prevede una sezione tipo B (DM 05/11/2001), con due carsie per senso
di marcia e spartitiaffico centrale. La piattaforma ha una larghezza di 22,00 m., con corsie da 3,75
m., banchine in destra da 1,75 m., banchine in sinisten da 0,50 m. e spartitraffico da 2,50 m.
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Gli elementi marginali sono stati scelti con riferimento a quanto previsto al paragrato 4.3 del DM

05/11/2001.

In corrispondenza dello spartitraffico centrale & stata prevista una barriera di sicurezza monofilare,

al fine di minimizzare I*ingombro del corpo stradale, garantendo, al contempo la necessaria

visibilitd in corrispondenza delle eurve sinistrorse,

Le opere d'arte maggiori che insistong nel lotto in esame, dimensionate come opere di prima

categoria ai sensi del disposto sui carichi da ponte contenuto nel D.M. 14/01/2008, sono le

seguenti:

» N°2 cavalcavia a campata unica;

+  N° 2 viadotti e N° 2 ponti sulla viabiligd principale oltre a n® 3 ponti su quella di servizio; le
tuci sono da ml 35,5 e mi 41,5, Gli impalcati sono del tipo calgastruzzo-acciaio,

La pavimentazione stradale & di tipo semi-rigido, ha uno spessore complessivo di 57 cn. e,
partendo dal basso, & cosl costituita:

» fondazione in misto granulare spessore 20 cm.

o base in miste cementato spessore 13 em.

collegamenta in conglomerato bituminose aperto spessore 10 cin.

hinder in ¢onglomerato bituminoso semichitisa spessore 7 om.

usura in conglomerato bituminoso drenante e fonoassorbente spessore 5 cn,

% & 2

Mitigazione ambientale
Al fine di contenere I’impatto che la nuova Infrastruttura implica sulle diverse compomenti

ambieali si sono individuate nel STA diverse misure di mitigazione regolarmente recepite nel




progelto unitamente alle integrazioni descritfe in sede di valutazione di impatto ambientale.

Piano di Monitoraggio
1l progetto preliminare avanzato prevede, un piano di monitoraggio ambientale sulle diverse
componenti ambientali,

Indicatori di realizzazione:
»  km 12,400 di nuova strada statale
¢ 17| svincolo, di Sant’Antioco di Bisarcio (Ozieri) al km 174384
o n° | svincolo di Chilivani al km 22+124
o n° 1 attraversamento della 88 597 al km 19-+883.

2) Risultati attesi

L’arteria & interessata da significativi volumt di traffico, impegnativi per I'attuale sezione stradale,
soprattutto per P'importante percentuale di veicoli pesanti che percorrono; I'itinerario completa, da
capoluogo a capolungo, a causa della struttura preduttiva della Provineia di Sassari (gravilante in
assinia parte proprio intorne ai due maggiori poli: Sassari-Alghero-Parto Torres da una parte, ¢
Olbia dall’nltra).

Atiwalmerite fa direttrice Sassari — Olbia presenta una notevole eriticitd per guanto riguarda la
sicrezza della circolazione stradale. Con il traffico odierno la circolazione risulta, oltre che
congestionata, altamente pericolosa, come risulta dalle diverse elaborazioni statistiche eseguite. In
particolare risultano elevati il numero di incidenti per chilometro ed il tasso di mortalitd.
Quest'ultimo parametro in particelare assume un valore molte elevato e, raffrontato con i dati
dell’incidentalith. nella rete viaria statale della Sardegna, conferma che Pifinerario in esame
costituisce opgi una delle strade pin pericolose della Regione,

{Juanto sopra esposto evidenzia 1a necessith e I'improceastinabilita dell’intervento di realizzazione
di una strada a quattro corsie in sostituzione di quella esistente a due corsie, in quanto & noto che ia
separazione delle carreggiate, 1'eliminazione degli accessi diretti e ln sostituzione delle intersezioni
a raso c¢on svincoli a livelli sfalsati comportano un notevole incremento. della sicurezza nella
circolazione.

L’esigenza di migliorare complessivamente la tete stradale del nord Sardegna individua nel
raddoppio della Sassari - Olbia la risposta adeguata per la mobilitd futura su gomma previsto,

Con il completamento del raddoppio della strada statale Sassari-Olbia, sard centruto 1'obettivo di
ridurre i tempi di percorrenza, anmentarne la capacitd e aumentare |a sicurezza stradale..

In particolare si riportano di seguiio gli indicatori di risultato applicabili alla realizzazione
dell’inters tratla Sassari — Qlbia e al singolo lotto 2.

L iNDi

ATORI DI RISULTATO
Referente Risultato atteso Indicatore Unita dir intera Lotta 2
Inditatore milsura tratta
Infrastruttura
T "‘Klrrnento d.ellam VarIaz:ibne det tempi dl o
velacith i percorrenza ineti 16 2,5
percarrenza, della {tempo attuale Sassari-
capacits potenziale  Qlbia75min) .
ANAS dells rete e della Varlazione della ve_iocita km/h 1w 110
3




sicurezza di massima i tracclato

circofazione {Velaclth attuale 80 Km/h)

Varlazione della capacita
potenziale velcolifglorno 23.000 23.000
Attuale 5.100 veicoli /
glarno
{\u rmento sm,urezza_ cadauna
intersezionistradali T

3) Attuazione

.

to procedurale;

principali milestonefautorizzazioni gia conseguite:

Le attivita di progettazione, inizialmente avviate dalla Regione Sardegna, a seguito della
Qrdinanza della Presidanza del Consiglio n° 3663 del 2008 per il “Piano degli interventi
relativi alla Presidenza italiana del G8”, sono proseguite a cura del Commissario
Delegato dr. Guido Bertolaso che si & avvalso quale Soggetto Attyatore deli’Unitd di
Missione,

A seguito del trasferimento della sede del GB all’ Aquila, con DPCM n® 6372010 ¢ stato
dichiarato 1o stato di cimergenza determinatosi nel settore del traffico e della mobiliti
nelle Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio; con OPCM, n® 3869/2010 il Presidente
della regione Sardegna, Dott, Ugo Cappellacci, & stato nominato Commissario Delegato.
| rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Attuatore nominato per U'intervento dal
Commissario Delegato, e lo stesso Commissarin sonoe regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010,

1 3171272012 @& scaduta la dichiarazione dello stato di omergenza determinatosi nel
settore del traffico ¢ della mohilitd nelle Province di Sassari & Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile a. del IPANAS ¢ stata individuata quale
Amiministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento. degli
interventi, mentre la contabilith speciale aperta dal Commissario delegato ex QPCM
3869/2010 ¢ stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

Pareri gid ottenuti;

Parere di compatibilith ambientale sul progetto preliminare n. DVA-DEC-2011-
Q000060 del 24/02/2011, rilasclato dal Ministero dell’ Ambientc di concerto con i
Ministero per i Beni & le Atfivita Culturall, Provvedimento pubblicato per estratio sulla
Gazzetla Ufficiale della Repubblica Italiana in data 14/04/2011;

Conferenza dei Servizi effettuata in data 19.07.2011 tutti gii Enti competenti hanno
espresso positivi paret;

1} Commissario delegato ha emesso POrdinanza n 492441 del 10.08.2011 con la quale e
stato apprevato il verbale della conferenza dei servizi decisoria del 19.07.2011 indetta ai
sensi deffa legge 241/1990 per ' apposizione del vincolo preordinato all’esproprio ai
sensi defl’art. 10 del DRR. n. 327/2001 sul progetio preliminare in azgomento ed
approvate comtestualmente le risultanze della stessa dafla quale si evince che le
amministrazioni competenti si sono espresse a fiavore dell’approvazione del progetio
dell’opera e dell’apposizione del vincole preardinata all'esproprio sulle arce interessate
dai lavori; '

In data 31.07.2012 & pervenuta 1’esclusione dalla VIA. per il Lotto 2 che esaurisce le
criticita che erano ostative all*appalto del medesimo lotto,

Con Ordinanza n® 906/88 del 20/11/2012 it Commissario Delegate ha approvato il
progetto in linea tecnica.




- Con Ordinanza n° 953/91 del 5/12/2012 il Commissario Delegato ha disposto il

finanziamento delb opera.
- Effettuata Pubblicazione del bando di gara sulla G.U. in data 24.12.2012.
~ Inviata Ia letters di invito ai concorrenti in data 07.02,2013.

Attivitd procedurali in corso:
Espletamento della gara d’appalto.

Criticitd-da superare:
Al momento non ¢l sono criticitd da superare

b, Ativitd da inteaprendere

.

Ultimaziotie della gara di appalto.

Crono;g.rogrﬂmma gencm]e
Vedi cronoprogramma
Vedi scheda intervento.

Organizzazione delle attivith

Con DPCM n°® 65/2010 & stato dichiarato Ip stato di emergenza determinatost nel settore
del traffico e della mobilitd nelle Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio; con O.P.C.M. n®
3869/2010 il Presidente della regione Sardegna, Dott. Ugo Cappellacci, & stato nominato
Commissaric Delegato.

[ rapporti tra ANAS, in qualita di Sopgefto Attuatore nominate per I'intervento dal
Comimissario Delegato, € 1o stesso Commissario erano eegolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010,

11 31/1272012 & seaduta la dichiarazione dello stato i emergenza determinatosi nel settore
del traffico e della mobilitd nelle Province di Sassari e Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n. _ del PPANAS & stata individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre la contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
38692010 & stata Intestata al Presidente della Regione Sardegna.

T rapporti tra ANAS e la Regione Sardegna sono regolati attraverso il Contratto
istituzionale di sviluppo di cui all’articolo 6 del decrefo legislativo 31 maggio 2011, n. 88.




4) Quadro economico

Quadro economlico per appalto approvato con ordinanza n. 206/88 del 20/11/2012 del Commissario

Costo Complessivo lordo Euro

delegato ex OPCM n, 3869/2010

151.770.000,00

| A) |Lavori a base di Appalto
at | Sommano { Lavori a Corpo e a Misura 05,004,605, 15
a2 |asommare oneri relativi alla sicurezza non
soggetti a ribasso 7.50% 7.132.095,39
a3 |= sommare spese tecniche relative alla
progettazione esecutiva 3% 2.852.838,16
a4 | Totale lavori pil servizi ai+a2+a3 | 106.079.538,69 | 105.070.5638,69
a5 |a detrarre Onerl relativi alla Sicurezza non
____1soggetti a ribasso _ 7.432.095,39
a6 | Importo lavori soggetto a ribasso ad4-ad | 97.847.443,30
B) | Somme a disposizione della stazione
appaltante _
b1 | Interferenze 5.386.788,00
b2 |Rilievi, accertamenti ed indagini 250.000,00
b3 | Allacciamenti ai pubblict servizi 200.000,00
b4 | Imprevisti 10% 10.507.953,87
b5 _| Acquisizione Aree ed Inmobili 10.257.526,28
1 b6 | Spese per onorari collaudatori 489,500,00
b7 | Spese tecniche per attivita di collaudo 0,1502% _
al+a? 153.544,60
b8 | peri Commissari ¢i cul all'art, 240 c. 10 del
D.Lgs. 163/08 ex art. 31/bis comma 1/bis della _
L. 109 65.000,00
bo |spese per Comrnissioni giudicatrici art 84 ¢. 11
D.Lgs. 163/06 0,10% 105.079,54
b10 | Spese per Pubblicitd e ove previsto per apere
artistiche 100,000,600
1 brt1 | Spese per prove di laboratorio e verifiche 1,30%
tecniche al+a? 1,328.947,11
b12 | Monitoraggio post operam 22292548
b13 | Gnerl di legge su spase techiche (4% di b,
b7, b8, bY) : 32.924 96
b14 | Accantonamenti per eventuali accordi bonari —
arl. 240 D.Lgs 163/2006 3% 3.152.386,16
b15 | Manutenzione guinguenngale gpere a verde 830,477 23
b16 | Totale Somme a Disposizione 32.893.063,11] 32.893.0583 11
C) |Spese generali comprensive del fondo di
incentivazione art. 92, comma 5, D.Lgs. n.
163/08 e ss.mm.It. 10% 13.797.259,18
Toatale Imparto Investimento 11561,770.000,00

Ad oggi & in corso la gara (Vappaito




Adeguamento af tipo “B* (4 corsie) dell’itinerario Sassari ~ Olbia
Lotte 3

Relazione tecniea

1} Descrizione intervento

La strada Sassari-Olbia costituisce il principale collegamento trasversale inferno tra la. costa
occidentale ¢ quella orientale det Nord della Sardegna. Essa risulta strategica per lo sviluppo o le
prospettive di crescita dell' ispla, considerato che essa cotlega due cittd impertanti del nord della
Sardegna,due porti (Olbia e Porto Torres) e dué agroporti (Olbia e Alghero),

Ad oggi, il collegamnento & rappresentato da una strada o carreggiata unica & due corsie (una per.
ogni senso di marcia), e margini laterali di varia ampiezza, Essa ¢ caratterizzata da velocita di
percortenza piutiosto basse (fino a 80-90 kmvh al massima), con svincoli spesso realizzati mediante
interseziont & raso. 1} nastro stradale tende ad assecondare la morfologia del tertitoria, essendo
poste generalmente nl piano campagna, ¢ con modeste altezze sia dei corpi di terta, sia degli
intagh,

) e LHHYY
/ la Variante

4. Antioco
di Bisarcio

&:}mw%fﬁ
I.'ammodermnamento deli’itineraric rientra tra le disposizioni urgenti di protezione civile per
fronteggiare ["emergenza determinatasi nel settore del traffico e defla mobilitd nelle province di
Sassari ed Olbia-Tempio, in relazione alla strada statale Sassari-Olbia di cui ali’O.P.C.M. 1. 3869
del 23/4/2010 ¢ Q.B.C.M. . 3895 del 20/8/2010.

11 tracciato del lotto 3 ha wna lunghezza di cirea 11,900 km. inizia al km 24+280 in eorrispondenza
de! termine dell'adiacente lotto 2 incluso il nuove svincolo di Martis (24+537) e termina al km
36+100 prima del ruovo svincolo di Oschiri (km 36+859).
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11 progetto di adeguamento prevede una sezione tipo B (DM 05/11/2001), con due corsie pet senso
di marcia e spartitraffico cemrate, La piattaforma ha una larghezza di 22,00 m., con corsie da 3,75
m., banching in destra da 1,75 ., barichine in sinistra da 0,50 m. ¢ spartitraffico da 2,50 n,
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Gli elementi marginali sono stati scelti con riferimento a quanto previsto al paragrafo 4.3 del DM

05/11/2001,

In corrispondenza dello spartitraffico centrale & stata prevista una barricra di sicurezza monofilare,

al fine .di minimizzare IYingombro del corpo stradale, garantendo, al contempo la necessaria

vigibilith in corrispondenza delle curve sinistrorse,

Le operc d'arte maggiori che insistono nel lotto in esame, dimensionate come opere di prima

categoria ai sensi del disposto sui carichi da ponte contenuto nel D.M. 14/01/2008, sono le

seguenti:

& N° 6 cavilcavia a campata unica;

« N° 7 ponti sulla viabilitd principale & n® 3 ponti su quella di servizio; le luci sona-dami 15,0 ¢
wil 41,5, Gli impaleati per le campate mi 36,5/41,5 sono del tipo calcestruzzo-acciaio.

La pavimentazione stradale & di tipo semi-rigido, ha uno spessore complessive di 57 em, e,

partendo dal basso, & cosl enstituita:
» fondazione in misto granujare spessore 20 cm.
« base iti misto cementato spessore 15 cm.
» collegamento in conglomerato bituminoso aperto spessare 10 cm.
¢ binder in conglomerato bituminoso semichiuso spessore 7 cm.
» sura in conglomerata bituminoso drepante e fonoassorbente spessore 5 cm.

Mitigazione ambientale
Al fine di contenere I'impatfo che la nuova infrastruttura implica sulle diverse componenti
ambicntali si sono individuaie nel SIA diverse misure di mitigazione regolarmente recepite nel
progetto uritaments alfe integrazioni descritte in sede di valutazioge di impatto ambicntole.

Piano ¢i Monitoraggio




1l progelto preliminare avanzato prevede, un piano di monitoraggio ambientale sulle diverse
componenti ambientali,

Indicatori di realizzaziong:
s km 12,900 di nuova strada statale

s n° | svincolo, di Martis al km 24-+337

e n° | svincolo di Tula al km 26+064

* 1°] svincolo n® 6 al km 31+383

e %1 svincolo n* 6° al km 34+324

» 11° 2 collegamenti per Ja viabilith secondaria della S8 597 oi km 27+355 e 30+523,

2) Risultati attesi .

L arferia & interessata da significativi volumi di traffico, impegnativi per Iaftuale sezione stradale,
soprattutto per I'importante percentuale di veicoli pesanti che percorrono, itinerario completo, da
capoluogo a capoluogo, a causa della strutfura produttiva della Provincia di Sassari (gravitante in
massima parte propicio intorno ai due maggiori poli: Sassari-Alghero-Porto Torres da una parte, ¢
Olbia dali’altra).

Attvalmente fa diretice Sassari - Olbia presenta una notevele criticita per quanto riguarda la
sicurezza. della eircolazione siradale. Con il traffico odierno la circolazions risulta, oltre che
congestionata, altamente pericolosa, come risulta dalle diverse elaborazioni statistiche eseguite. In
particolure risultano clevati il numero di incidenti per chilometro od il tasso di mortalitd,
Quest’ultimo parmetro in particolare assume wn valore molto elevato e, raffrontato con { dati
dell’incidentalifd nella rete viaria statale della Sardegna, conferma che I'ifinerario in esame
costituisce ogpi una delle strade pill pericolose defla Regione.

Quardo sopra esposto evidenzia fa necessifa e P'improcrastinabilith dell*intervento di realizzazione
di una strada 4 quatiro corsie in sostituzione di quella esistente a due corsie, in quanto ¢ noto che la
separazione delle carreggiate, I’eliminazione degli accessi diretti ¢ la sostituzione delle intersezioni
a raso ¢on svincoli a livelli sfalsati comportano un notevole incremento della sicurezza nella
circolazione.

L'esigenza di migliorare complessivamente la rete stradale del nord Sardegna individua nel
raddoppio della Sassari — Olbia la risposta adeguata per la mobilitd futura su gorma previsto.

Con il completamento del raddoppio detla strada statale Sagsari-Olbia, sard centrato I"obiettivo di
ridurre i fempi di percorrenza, aumentaene fa capacita ¢ awmentare fa sicurezza stradale..

In particolare si riportane di seguito gli indicatori di risultato applicabili alla realizzazione
dell'intera tratta Sassari — Olbia ¢ al singalo fotto 3.

__* INDICATORY Dt RISULTATO

Referente Risultato atteso Indicatare Unitadi intera Lotto 3

indicatore ~ misura tratta
infrastrutture
Aumentodella  Varlazione del tempi di
velocita dl percorrenia minuti 16 2.5
percorrenza, delfa {tempo attuale Sassari-
capacity potenziaie  Qfbla 75 min}

ANAS

dellareteedella  Variazionedelia velocita  km/h 110 110

3




sicurezza dl massima di tracciato

circolazione _{velocits attuale 80 Km/h)

Variazione della capacité
potentiale veicoli/giormo 23.000 23.000
Attuate 5.100 velcoli /
glorno
Aumentae sicuretza

_Iinkersezion] stradall

cadauno 21 4

3) Attuazione
& Stato procedurale:

[

principali milestonefautorizzazioni gia conseguite:

™

Le nttivitd di progettazione, inizlaimente avviate dalla Regione Sardegna, a seguito della
Ordinanza della Presidenza del Consiglio n® 3663 del 2008 per il “Piano degli interventi
relativi alla. Presidenza italiana del G8”, sono proseguite u cura del Commissario
Delegato dr. Guido Bertolaso che si ¢ avvalso quale Sogpetto Attuatore dehi’Unit di
Missione,

A sepuito del trasferimento della sede del G8 all’Aquila, con DPCM n® 65/2010 ¢ stato
dichiarato lo siato di emerpenza determinatosi nel settore del traffieo e della mobilita
nelle Provinee di Sassari e Olbia-Tempio; con OP.CM. n® 3869/2010 i} Presidente
della regione Sardegna, Dott. Ugo Cappeliacei, & stato nominato Comnissario Delegato,
1 rapporti tra ANAS, in qualitd di Spggetio Attuatore nominato per Pintervento dal
Commissario Delegato, ¢ {o stesso Commissario sono regolati da apposita convenzions
stipulata il 7 dicembre del 2010,

1f 31/12/2012 & scaduta la dichiarazione dello state di emergenza determinatosi el
settore del traffico & della mohilith nelle Province di Sassari e Qlbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n. del IPANAS & stata individuata quale
Amimninistrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre la contabilith speciale aperta dal Comniissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente delta Regione Sardegna.

Pareri gia ottenuti:

Parere di compatibilith ambieniale sul progetto preliminare n, DVA-DEC-2011-
0000060 del 24/02/2011, rilascinte dal Ministere dell’ Ambiente di concerto con il
Ministero per | Beni e le Attivita Calturali. Provvedimento pubblicato per estratte sulla
Gezzetia Ufficiale della Repubblica Italiana in data 14/04/2011;

Conferenza dei Servizi effettvala in data 19.07.2011 tulli gli Enti competenti hanno
espresso positivi pareris

Il Commissario delegato ha emesso I"Ordinanza n 492/41 del 10,08.2011 con la quale e
stato approvato il verbale della conferenza dei servizi decisoria del 19.07.2011 indetta ai
sensi della legge 24171990 per | apposizione del vincolo preordinato all’esproprio ai
sensi deli*art, 10 del DPR. n, 327/2001 sul progetio preliminare in argomento ed
approvate contestualmente le risultanze della stessa dalla quale si evince che le
amministrazioni competenti si sono espresse a favore dell’approvazione del progetto
dell’opera e dell’apposizione de! vincolu preordinato all*espropriv sulle aree inferessate
dai lavori;

espresso parere favorevole dal Comitato Tecnico Scientifico in data 08.11.2011.

[n data 17.08.2012 il Commissario Delegalo ha trasmesso "Ordinanza di approvazione
del progetto ed ha autorizzate I'indizione dell’appaito dell’opera. Con nota del

W



04,09.2012 il Commissario Delegato ha fornito integrazioni sulla copertura economica
del lotto,

~ Pubblicazione del bando di gara sulla G.U. in data 21.09.2012.

- Inviata la lefters di invito ai concorrenti in data 25.10.2012.

- Presentate e offerte entro il 12.12.2012.

- In corso verifica dei progetti da parte della Commissione di gara.

Attivita procadurali in corso:
Espletamento della gara I’appalto.

Criticia da supcrare:
Messuna criticita.

b, Agtivith da intraprendere

.

Ulsimazione detla gara di appalto.

{ronoprogramma_generale

Vedi ¢ronoprogramma
Vedi scheda intervento.

Qreanizzazione delle attivitd

Con DPCM n® 65/2010 & stato dighiarato lo stalo di emergenza determinatosi nel settore
del traffico e della maobilita nefle Province di Sassari & Olbia-Tempio; con O.P.C.M. n°
3869/2014 il Presidente della regione Sardegna, Dott. Ugo Cappellacei, & stalo noiminato
Commissario Delegato.

I rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Attuatore nominato per Pintervento dal
Commissario Delegato, € lo stesso Conunissario erano regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010,

1131712/2012 ¢ scaduta Ia dichiarazipne delio stato di emergenza determinatosi nel settore
del traffico’e della mobilith nelle Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio per cui con
Crdinanza di Protezione Civile n. del I’ANAS ¢ stata individuata quale
Amministrazione pubblica compeiente, in regime ordinario, al coordinamento degli
inferventi, mentre la contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

I rapporti tta ANAS e la Regione Sardegpa sono regolati attraverse il Conlratio
istituzionale di sviluppo di cui all’articolo 6 del decreto legistativo 31 maggio 2011, n. 88,
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4) Quadro economico

Costo Complessivo lordo Euro

173.850.000,00

Quadro economico per appalto approvato con ordinanza n. 623/67 del 17/8/2012 del Commissario
delegato ex OPCM n. 386972010

A} | Lavori a base di Appalio
al | Sommanao | Lavori a Corpo € a Misura 106.663.303,81
a2 |asommare oneri relativi alla sicurézza non '
soggetti a fbasso 1.80% | 7.809747.79
a3 |a sommare spese tecniche relative alla
progettazione esecutiva 3% | 3.199.899 11
a4 | Totale lavori pil servizi al+a2+ald | 117.862.950,71 | 117.862.850,71
| 85 |adelrarre Oneri relativi alla Sleurezza non
soggetti & ribasso 7.099.747,78|
a6 {importo lavori soggefio a rihasso a4-ab 109.863.202,92
B) | Somme a disposizione della stazione
" |appaltante
il | Interferenze 5,883.424,70)
b2 | Rilievi, accertamenti ed indagini 250.000,00
b3 | Allacciament! gi pubblici servizi ~200.000,00
b4 | Imprevisti 10% 11.786.295 07 |
b5 _| Acquisizione Aree ed Immobill 14.644.444,44 |
b6 | Spese per oncrar collaudatori 618.784,07
b7 | Bpese tecniche per attivita di collaudo G,1502%
: - atral 17222390 |
b8 |per i Commiseari di cui all'art.240 ¢. 10 del
D.Lgs. 163/06 ex art. 31/bis comma 1/bis della
1. 109 , 55.000,00
b3 |spese per Comynissioni giudicatrici art 84 ¢. 11
D.Lgs. 163108 0,10% 117.862,95
b10 | Spese per Pubblicitd e ove previsto per opere
artistiche 100.000,00
b1 | Spese per prove di laboratorio e verifiche 1,30%
tecniche al+a2 1.480.619,67
b12 | Menitoraggio post operam 471.827,97
h13 | Oneri di legge su spese tecniche (4% di b,
b7, b8, bg) , 7 38.954,84
b4 | Accantonamenti per eventuali accordi bonari —
art, 240 D.Lgs 163/2008 3% 3.535.888,52
h15 | Manutenzione guinquennale ppere a verde 707.177,70
b16 | Totale Somme a Disposizione 40,182.503,83 | 40.182.503.83
C) | Spese generali comprensive del fondo di
incentivazione art. 82, comma 5, [3.Lgs. n.
163/06 e ss.rmm il 10% 15.804.545 45
Totale lmporto Investimento 173.850.000,00

Ad ogel @ in corso la gara d"appalto




Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia
Lotto 4

Relaziope teenica

1) Descrizione intervento

La strada Sassari-Olbia costitvisce il principale collegamento trasversale interao tra ln costa
oecidentale e quella orientale del Nord della Sardegna. Essa risulta strategica per lo sviluppo e le
prospettive di crescita dell' isola, considerato che essa collega due cittd importanti del nord della
Sardegna,due porti (Olbia ¢ Porto Torres) e due aeroporti (Olbia e Alghero),

Ad oggi, il collegamento & rappresentato da una strada @ carreggiata unica a due corsie (ung per
ogni senso di marcia), € margini laterali di varia ampiczza. Essa & carntterizzata da velogitd di
percortenza pintiosto basse (fino a 80-90 kmy/h al massimo), con svincoli spesso realizzati mediante
intersezioni & raso. I} nastro stradale tende ad asscrondare la morfologia del tetritorio, essendo
posto generalmente al plano campagna, ¢ con modeste altezze sia dei corpi di term, sia degli
infagli.
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L’ammodernamenta dell’itinerario rientra tra le disposizioni argenti di protezione civile per
fronteggiare "'emerpenza determinatasi nel setfore del traffico e della mobilitd nelte province di
Sassari ed Qlbia-Tempio, in relazione alla strada statale Sassari-Olbia di cul all’O.P.C.M. n, 3869
del 23/4/2010 e O.P.C.M., n. 3895 del 20/8/2010.




1l traceiata del lotto 4 ha una lunghezza di circa 9,510 km, inizia al km 36+100 in corrispondenza
del terming dell’adincente Intto 3 incluso lo svincolo di Oschiri (36+859) e termina al km 45+610
dapo 1o svincolo di Berchidda (km 44-+893).

1l progetto di adeguamento prevede una sezione tipo 3 (DM 05/11/2001), con due corsie per sensa
di marcia e spartitraffico centrale. La piattaforma ha una larghezza di 22,00 m., con corsie da 3,75
m., banchine in destra da 1,75 m., banchine in sinistra da 0,50 m. e spartitraffico da 2,50 m.
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Gli elementi marginali sono stati scelti con riferimento a quanto previsto al paragrafo 4.3 del DM

05/11/2001.

In corrispondenza dello spartitraffico centrale & stata prevista iina barriera di sicurezza monofilare,

al fine di minimizzare I'ingombro del corpo stradale, garantendo, al contempo la necessaria

visibilith in corrispondenza delle curve sindstrorse.

Le opere d'arte maggiori che insistono nel lotto in esame, dimensionate come opere di prima

categoria ai sensi del disposto sui carichi da ponte contenuto nel M. 14/01/2008, sono le

seguientis

s N°3 cavaleaviaa campata unica;

»  N°4 ponti sulla viabilita principale ¢ n® 2 ponti su quella di servizio; le Tuci seno daml 36,5 ¢
ml 41,5. Gli impalcati sono del tipo calcesiruzzo-acciaio.

La pavimentazione stradale ¢ di tipo semi-rigido, ha uno spessore corplessivo di 57 cm, e,
partendo dal basso, ¢ cosi costituita:
+ fondazione in misio granulare spessore 20 cm,

« base in misto cementato spessore 15 cm.

+ collegamento in conglomerato bituminoso aperto spessore 10 cm.

¢ binder in conglomerato bituminose semichiuso spessore 7 cm.

» usura in conglomerato bitwninoso drenante ¢ fonoassorbente spessore § e,

Mitigazione ambientale :
Al fine di contenere 'impatio che la nuova infrastruttura implica sulle diverse componenti
ambientali si sono individuate nel SIA diverse misure di mitigazione regolarmente recepite nel




progetto unitamente alle integrazioni descritte in sede di valutazione di impatto ambientale.

Piano di Monitoraggio
1! progetto preliminare avanzata prevede, un piano di monitoraggio ambientale sulle diverse
componenti ambientali.

Indicatori di realizzaziong:

km 9,510 cli nuova strada statale

n® 1 svineolo, di Oschiri al km 36+859

n® | svincolo di Berchidda al ki 44+893,50

n® 2 collegamenti tra [a viabititd secondarla Iato nord e lato sud (km 37+404 ¢ km 40+804),

. * » 9

2) Risultati attesi

L'arteria & interessata da significativi volumi di traffico, impegnativi per 1’attuale sezione stradale,
soprattutto per I"importante percentuale di veicoli pesanti che percorrono, 'itinerario completo, da
capoluogo & capoluogo, a causa della struttura produttiva dells Provineia di Sassari (gravitarte i
massima parte proprio intorno ai due maggiori poli: Sassari-Alghero-Porto Torres da una parte, ¢
Olbia dall'alira).

Atiualmente 1a direttrice Sassari — Olbia présenta una notevole criticith per quanto riguarda la
sicurezza della circolazione stradale. Con il traffico odierno In circolazione risulta, oltre che
congestionata, atamente pericolosa, come risulta dalle diverse elaborazioni statistichie eseguite. In
particolare risultanc elevati il numero di incidenti per chilometro ed il tasso di maortalitd,
Quest’ultimo parametro in particolare assuitie un valore molte elevato e, ralfrontato con i dati
deli*incidentalitd nella rete viaria statale defla Sardegna, conferma che Vitinerario in esame
costituisce oggi una delle strade pil pericolose della Regione.

Quanto sopra esposto evidenzia la necessitd e I'improcrastinabilitd deli’intervenito di realizzazione
di una strada a quaftro corste in sostituzione di quella egistente a due corsie, in quanto & noto che la
separazione delle carreggiate; I'eliminazione degli accessi dirett ¢ la sostituzione delle intersezioni
a raso con svincoli a livelli sfalsati comportane un notevole incremento della sicurezza nella
circolazione,

L'esigenza di migliorare complessivamente la rete stradale del nord Sardegna individua nel
raddoppio della Sassari - Olbia Ia risposta adeguata per la mobilitd fitura su gomma previsto.

Con il completamento del raddoppio della strada statale Sassari-Qlbia, sard centrato I'obiettivo di
ridurre | tempi di percorrenza, aumentarne la capacitd e aumentare la sicurezza stradale..

In particolare si riportano di seguito gli indicatori di risultato applicabili alla realizzazione
dell*iniera tratta Sassari — Olbia e al singolo lotte 4.

INDICATORI DI RISULTATO

Referente Risultato atteso indicatore Unita di intera Lotto 4

Intlicatore misura tratta
Infrastruttura
Aurmento dells Variazione dei tempi di
velocita di percarrenza rmkruti 16 P
percerrenza, della {rempo attuale Sassari-
capacta potenziale  Olbla7smin) o

ANAS della rete e defla Variazione defla velogith km/h 110 110
slcurezza di ‘massima di traceiato




circolazione (Velocita attuale 80 km/h)

Variazione defla tapacita

potenzlale veicoll/giomo  23.000 23.000

Attuale 7.000 veicoli /

giomo -

Aumen-tn .sfcu;’ezza. cadauns 21 2
_Interse: radali _

3 Attuazione
a. Staio procedurale:

«  principali mflestonefauforizzazioni gia conseguite:

Le attivita di progettazione, inizialmenie avviate dalla Regione Srrdegna, a seguito della
Ordinanza della Presidenza del Consiglio n® 3663 del 2008 per il *Piano degli interventi
relativi alla Presidenza italizna del (8%, sono proscguite a cura del Commissario
Delegato dr. Guide Bertolaso che si & avvalso quale Sogpetto Attuatore dell’Unitd di
Missione,

A seguito del trasferimento detla sede del 8 all’ Aquila, con DPCM n® 65/2010 ¢ stato
dichiarato lo stato di emergenza determinatosi nel settore del tralfico e della mabilita
nelle Province di Sassari e Olbia-Tempio; con O.P.CM. n° 3869/2010 il Presidente
della regione Sardegna, Dott, Ugo Cappellacei, & stato nominato Commissario Delegato.
1 rapporti tra ANAS, in qualith di Soggetto Attuatore nominato per I'intervento dal
Commissario Delegato, & lo-stesso. Commissario sono regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 20(0.

11 31/12/2012 & scaduta la dichiarazione dello stato di emergenza determinatosi net
settore del fraffico e defla mobilita neile Province di Sassari ¢ Olbir-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n. del I’ANAS & stata individuata qiale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinarip, al coordinamento degli
interventi, mentre {a contabiliid speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
386972010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

Pareri gid ottenuti:

Parere di compatibilitd ambientale sul progetto preliminare n. DVA-DEC-2011-
0000060 del 24/02{2011, rilasciato dal Ministero dell’Ambiente di concerts con il
Ministero per | Beni e fe Attivitd Culturali. Provvedimento pubblieato per estratio sulla
Gazzetta Ufficiale della Repubblics Italiana in data 14/04/2011;

Conferenza dei Servizi effettuata in data 19.07.2011 tutti gli Enti competenti hanno
gspresso positivi pareri;

1 Commissario delegato ha emesso 'Ordinanza n 492/41 del 10.08.2011 con la guale &
stato approvato il verbale della conferenza dei servizi decisorin del 19.07.2011 indeita ai
sensi della legge 241/1990 per I* apposizione del vincolo preordinate all’esproprio ai
sensi dell’art. 10 del D.P.R. n. 3272001 sul progetto preliminare in argomento ed
approvate contestualmente le risultanze della stessa dalla quale 8i evineg che e
amministrazioni competenti si sono espresse a favore dell'approvazione del progetio
detl’opera ¢ dell*apposizione del vincolo preordinato all’esproprio sulle aree inferessate

dai lavori;

espresso parere favorevole dal Comitato Teenico Scientifico in data 08.11.2011.
Emessa dal Commissario Delegato Ordinanza n® 8§03/83 in data J16.10.2012 di
approvazione e appalto defl’intervento. '

11 bando di gara & stato pubblicato sulla G.U. in data 05.11.2012.

Trasmessa lettera d*invito alle imprese partecipanti alla gara in data 18.12.2012.
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- Presentate Ie offerie da parte delle ditte entro il 12.02.2013,
- In carso verifica dei progetti da parte della Commissione di gara.

s Allivitd procedurahi in corso:
Espletamento della gara d’appalto

s  Criticitd da supetare:
Messuna criticiti,

r. Attivita da ingraprendere
Ultimazione della gara di appalto.

Cronopropramma_generale
Vedi cronoprogramma
Vedi scheda infervento.

¢. Qreanizzazione delle aitivitd

Con DPCM n® 65/2010 & stato dichiarato to stato di emergenza determinatosi nel settare
del traffico e della mobilita nelle Province di Sassari e Olbia-Tempio; con O.P.C.M. n°
3869/2010 il Presidente defla regione Sardegna, Doit. Ugo Cappellaccei, & stato nominato
Commissario. Delegato,

1 rapporti fra ANAS, in qualita di Soggetto Attuafore nominato per Pinfervento ¢dal
Commissario Delegato, e lo stesso Cammissario erang regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010,

113170212012 & scaduta la dichiarazione dello stato.di emergenza determinatosi nel settore
del traffico ¢ della mobilitd nelle Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n, del PANAE 2 stata individuata quale
Amminisirazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre Ia contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegnia.

I rapporti tra ANAS e la Regione Sardegna sono regolati attraverso il Contratto
istituzionale di sviluppo di cui all’articolo 6 del decreto legislativo 31 maggio 2011, n. 88,
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4) Quadro economico

Quadro economico per appalto approvato con ordinanza n. 803/83 det 16/10/2012 def Commissario

Costo Complessivo lordo Eure

delegato ex OPGM n. 3869/2010

116.000.000,00

A} | Lavori a base di Appalto
al | Sommano i Lavori a Corpo e a8 Misura 78.914.083,18
a2 |asommare oneri relativi alla sicurezza non
soggetti a ribasso _ 7.50% 5.016.556,24
a3 |asommare spess lecniche relative alla
progettazione esecutiva 3% 2.367.422,50
84 | Totale lavori pil servizi | al+a2+a3 | B7.200.061,92 ] 87.200.051,92
ah |a detrarre Oneri relativi alla Sicurezza non _
soggettl a ribasso ... 5.918.556,24
ab_|importo lavori soggetto a tibasso ad-ab | B81,281.505,68
B) | Somme a disposizions della stazione
appaltante _
bi |iIntederenze _ 1.124.392 50
b2 |Rilievi, accertamenti ed indagini 250.000,00
h3 |Allacciamenti al pubblici servizi 200.000.00
b4 | imprevisti ' 10% 8.720.006,19
b5 | Acquisizione Aree ed Immobili 2.437.780,114
b6 | Spese per onorari collaudatori 55142958 |
b7 o x _ 0,1502%
Spese fecniche per altivita df collaudo at+az 197.418,62
b8 | periCommissari di cui all'art.240 ¢. 10 del
D.Lgs. 163/06 ex art. 31/bis comma 1His della
L. 109 65.000,00
b9 |spese per Commissioni gludicatrici art 84 ¢, 11
D.Lgs. 163/06 0,10% 87.200,08
b10 | Spese per Pubblicitd e ove previsto per opere
artistiche 100.000,00
B11 [ Spese per prove di laboratorio & verifiche 1,30%
tecniche at+al 1.102.824,31 |
b12 | Monitoraggio post operam 315.988,00
b13 | Oneri di legge sU spese tecniche (4% di b6,
b7, b8, b 33.24103|
14 | Accantonamenti per eventuall accordi borard -
art. 240 D.Lgs 163/2006 3% 2.616.001,86
b15 | Manittenzione guinguennale opere a verde: §523.200.37 _
b16 | Totale Somme a Disposizione 18.254.483,63 | 18.254.483,53
) | Spese generali comprensive del fondo di
incentivazione art. 92, comma 5, D.Lgs. n.
163/06 & ss.mm.i, 10% 10.545.454,55
Toetale Iinporto Investimento 146.000.000,00

Ad oggi ¢ in corso la gara d'appalto




Adegunmento sl tipo “B" (4 corsie) dell*itinerario Sassari — Olbig
Lotto 5

Relazione tecnica

1} Descriziobe intervenito

La strada Sassari-Olbia costituisce il principale collegamento trasversale intermo tra la costa
oecidentale ¢ quetia orfentale del Nord della Sardegna. Essa risulta strategica per lo sviluppo e le
prospettive di crescita dell' Isola, considerato che essa collega due citth importanti del nord della
Sardegna,due porti (Olbia e Porto Torres) e due agroporti (Olbia e Alghero).

Ad oggi, il collegamento & rappresentato da una strada @ carregglata unica a due corsie {(una per
ogni senso di marcia), e margini laterali di varin ampiezza. Essa & caratlerizzata da velocitd di
percorrenza piutiosto basse (fino a 80-98 km/h al massimo), con svincoli spesso realizzali mediante
intersezioni a raso, Il nastro stradale tende ad assecondare la morfologia de! territorio, essendo
posto generalmente al piano campagna, o con modeste altezze sia dei corpi di terra, sia degli
intagli.
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L’ammodernamento dell’itinerario tientm tra le disposizioni urgenti di proteziong civile per
fronfepgiare I"emergenza determinatasi nel settore del traffico e della mobilitd nelle province di
Sassari ed Olbia-Tempio, in relazione alla strada statale Sassari-Ofibia di cul al’O.P.C.M. n. 3869
del 23/4/2010 € O.P.C.M. 1. 3895 del 20/8/2010,




1l traceiato del lotto 5 ha una lunghezza di circa 9,440 km. inizia al km 46+610 in corrispondenza
dal tormine dell*adiacente lotlo 4 dopo Yo svineolo di Berchidda (km 44-++803) e terming al km
554050 prima dello svincolo di Monti (km 56+300).

11 progetto di adeguamento prevede una sezione tipo B (DM 05/11/2001), con due corsie per senso
di marcia e spartitraffico centrale. La piattaforma ha una lerghezza di 22,00 m., con corsic da 3,75
m., banchine in desera dn 1,75 m., banchine in sinistra da 0,50 m. e spartitraffico da 2,50 m.
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Gli clementi marginali sono stati scelti con riferimento a quanto previsto al paragrafo 4.3 del DM
{05/11/2001.

In corrispandenza dello spartiteaffico centrale & stata prevista una barriera di sicurezza monofilare,
al fine di minimizzare 'ingombro del corpo stradale, garantendo, al contempo la necessaria
visibilitd in corrispondenza delle vurve slnistrorse.

Le opere d'arte maggiori che insistono nel lotto in esame, dimensionate come opere di prima
categorla ai sensi del disposto sui carichi da ponte contenuto nel .M. 14/01/2008, sono le
seguenti:

s N°1 viadotto a due campate da ml 41,5;

¢« N°§ ponti ad una campata con luce da ml 15,0 a 41,5;

» N°3Jcavalcavia daml 32,0 a 54,0.

Gli impalcati con luce superiore a 36,5 ml sono del tipo in “acciaio-calcestruzzo™, quelle inferiori
a travi prefabbricate in c.a.p.

La pavimentazione stradale ¢ di tipo semi-rigido, ha uno spessore complessivo di 37 em. e,
partersdo dal basso, ¢ cosl costituita:

¢ fondazione in misto granulare spessore 20 om.

« base in misto cementato spessore 15 em.

» collegamento in conglomerato bituminoso aperto spessore 10 em.

« Dbinder in conglomerato bituminoso semichiuso spessore 7 cm.

» usura in conglomerato bituminose drenante ¢ fonoassorbente spessore 3 cin.

Mitigazione ambientale




Al fine di contenere 'impatto che la nuova infrastruttura implica sulle diverse componenti
ambientali si sono individuate nel S1A diverse misure di mitigazione regolarmente recepite nel
progetto nitamente alle integrazioni descritte in sede di valutazione di impatto ambientale,

Piano di Monitoraggio
1l progetto preliminare avanzato prevede, un piano di monitoraggio ambientale sulle diverse
componenti ambientali.

Indicatori di realizzazione;
» km 9,440 i nuova strada statale
« n° 1 svincalo, Berchidda (semi quadrifoglio)
« 1?1 inversione di marcia al kin 514452

2) Risultati attesi
L’arteria & interessata da significativi volumi di traffico, impegnativi per Iatiuale sezione stradale,
soprattutto. per I*'impostante percentuate di veicoli pesanti che percorrono, I'itinerario completo, da
capoluogo & capoluogo, a causa-della struftura produttiva deffa Provineia (i Sassari (gravitanie in
tassima parte proprio intormo ai due maggior poli: Sassari-Alghero-Porto Torres da una parte, e
Qlbin dall’altra).

Attualmente la direttrice Sassari ~ Olbia presenta una notevole criticita per quanto rigusrda la
sicurezza della circolazione stradale. Con il fraffico odierno la gircolazione risulta, oltre che
congestionata, altamente pericolosa, come risulta dalle diverse elabovazioni statistiche eseguite. In
particolare risultano elevati {I numero di incidenti per chilometro ed il tasso di mortalita,
Quest'vltimo parametro in particolare assume un valore molto elevato e, raffrontato con i dati
delPincidentalita nella rete viaria statale della Sardegna, conferma che Pitinerario in esame
costituisce opgi una delle strade pid pericolose della Begione.

Quanto sopra esposto evidenzia la necessitd ¢ I"improcrastingbilith deli’intervento di realizzazione
di una strada a qualiro corsie in sostituzione di quella esistente a due corsig, in quanto ¢ noto che la
separazione delle carrepgiate, I"eliminazione degli accessi diretti e la sostituzione detle intersezioni
a taso con svincoli a livelli sfalsati comportano un notevole incremento defla sicurezza neila
circolazione.

Liesigenza di migliorare complessivamente la rete stradale del nord Sardegna individua nel
raddoppio della Sassari — Olbia la risposta adeguata per la mobilitd futura su gomma previsto.

Con il completamento del raddoppio della strada statale Sassari-Olbia, sard centrate Iobietiive di
riduere i tempi di percorrenza, aumentarne fa capacith e aumentare la sicurezza stradale..

In particolare si ripartano di seguito gli indicatori di risultato applicabili ullu reafizzazione
dell*intera tratta Sassari — Olbia e ai singolo lotto 5,

ATORI D| RISULTATO

Referente Risultato atteso Indicatore Unitadi  Intera Lotto 5

indicatore misura fratta
infrastruttura
“aumentodelfla Variazione del templ di
velocita di percorrenza mingti 16 2
percorrenza, delia {tempo atiuale Sassark-

capacita potenziale Olbia 75 min)




ANAS della rete e defla Varlazione della velocith o kmfh 110 110
sicurezza di massima di tracciato

circolazione {Velocith attuale 80 Km/h}

Variazione della capacha
potenziale veicoli/giorno 23.000 23.000
Attuale 8,000 veicall /
giorno

Aumenta siclirezza
Intersezion] stradali

cadauna 21 2

3) Attuazione
a. Steto procedurale;

« principali mifesronefautorizzazioni gia conseguite:

-

Lz attivith di progetitazione, inizialmente avviate dalla Regione Sardegna, a seguito della
Ordinanza della Presidenza del Consighio n° 3663 del 2008 per il “Piano degli interventi
relativi alla Presidenza italiana del (8, sono proseguite a cura del Commissario
Delegato dr, Guido Bertolaso che si & avvalso quale Soggetfo Aftuatore dell*Unita di
Misgione.

A seguita det trasferimento della sede del G8 all’Aquila, con DPCM n® 6572010 & stato
dichiarato lo stato di emergenza determinatosi nel settore del iraffico e della mobilita
netle Province di Sassari & Olbia-Fempio; con OP.C.M. n° 3869/2010 il Presidente
della regione Sardegna, Dott. Ugo Cappellacci, & stato nominato Comimissario Delegato.

I rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Atiuatore nominato per I'intervento dal

Commissario Delegato, e lo stesso Comrnissaria sono regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010,

I} 31/12/2012 & scaduta a dichfsrazione deflo stato di emergenza determinatosi nel
setfare del traffico ¢ della mobifita melle Province di Sassari e Olbia~Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile m. del PANAS & stata individuata quale
Ampiinisirazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, menire la contabilith speciale aperta dal Comimissario delegato ex OPCM
IB69/2010 2 stata intestata al Presidente della Regione Sardegna,

Pateri gia ottenuti:

Parere di compatibilita ambientale sul progetto preliminare n. DVA-DEC-2011-
0000060 del 24/02/2011, rilasciate dal Ministero dell’Ambiente di concerto con il
Ministero per § Beni ¢ le Attivitd Culturai. Provvedimento pubblicata per estratto sulla
Gazzetta Ufficiale della Repubiblica Italiana in data 14/04/2011;

Conferenza dei Servizi effettuata in data 04.08.2011 tufi gli Ent} competenti hanno
espresso positivi pareri;

11 Commissario delegato ha emesso I’Ordinanza 1 494/43 del 10.08.2011 con la quale ¢
stato approvato il verbale della conferenza dei servizi decisoria def 04.08.2011 indefta ai
sensi della legge 24171990 per |* apposizione del vincolo preordinate allesproprio ai
sensi defi’art, 10 del D.P.R. n. 327/200) sul progetto. preliminare in argomento ed
approvate coniestualmente le risultanze della stessa dalla guale si evince che le
amminisirazioni competenti si sono espresse a favore dell’approvazione del progetto
dell’opera e dell*apposizione del vincolo preprdinato alf’esproprio sulle arce inferessate
dai lavori;

PBando di gara Determina ANAS n” 57129 del 23.04.2012

v Aitivith procedurali in corso:




In data 30.05.2012 & stata trasmessa Ja lettera d’invito alle ditte partecipanti all*appalto.

In data 08.10.2012 "ANAS ha disposto Paggiudicaziong definitiva dell’intervento a
seguito di gara d’appalto,

In data 16.10.2012 il Commissario Delegato ha timodulato il quadro economico & seguito
dell’aggiudicazione definitiva. ‘

In data 05.02.2013, dopo aver atieso 'esito di ricorst al TAR presentati da altre imprese
partecipanti afla gara, ANAS ha proceduto ad emettere "efficacia dell*aggiudicazione.

¢ Criticith da superare:
Attendere 1a cenclusiona dei ricorsi presentati al TAR da due ATI partecipanti all’appalto.

b, Attivitd da intraprendere
Per la prima decade det mese di marzo 2013 & prevista I'inizio di tufte quelle attivita
propedeutiche all*avvio dei lavori quali:
» Acquisizione Aree
«.  Bonifica Ordigni Bellici
»  Esecuzione degll Seavi Archeologici
« Risoluzione [nterferenze
» Redazione docunenti per oitemperanza e progetto esecutive fino all'approvazions
» Esecuzione monitoraggio ambientale ante operam

¢. Cronoprogramma_generale
Vedi cranojprogramma
Vedi scheda infervento.

d. Orpanizzazione delle attivita

Con DPCM a° 65/2010 & stato dichiarato 1o stato di emergenza determinatosi nel settore
det traffico e dells mobilitd netle Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio; con O.P.CM. v°
3869/2010 il Presidente della regionc Sardegna, Dott. Ugo Cappellacei, ¢ stato nominato
Commissario Delegato.

I rapporti tra ANAS, in qualith di Soggetto Altuatore nominata per U'inicrvento dal

Commissario Delegato, ¢ lo stesso Commissario erane regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 diccmbre del 2010.

I131/12/2012 & scaduta la dichiarazione dello stato di emergenza determinatosi nel scllore
del traffico e della mobilitd nelie Province di Sassari e Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n. del PPANAS ¢ stafa individuata quale
Ammipistrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre la contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegna,

| rapporti tra ANAS e la Regione Sardegna sono regolati attraverso i Cantratto
istituzionale di sviluppo di cui all*articolo 6 del decreto legistativo 31 maggio 2011, n. 88.
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4) Quadro economico

Costo Complessivo lorda Euro

59.992.000,00

Cleadro economico post gara approvato con ordinanza w, 801/81 del 16/10/2012 del Commissatio
delegato ex OPCM n, 3869/2010

A) [Lavori
al |SommanctLaver a Corpo & a Misura al netto
del ribasso d'asta 36.833.542 50
a2 |[asommare oneri relativi alla sicurgzza non
sopgetti a ribasso 4.522.415 37
a3 |asommare spese tecniche relative alla
progettazione esecufiva al netto del ribasso
d'asta 1.266.276,31
g4 | Totale lavor _ al+a2+ad | 4162223418 | 41.622.234 18
B) |[Somme & disposizione della staziorie
appaltanie
b1 |Interferenze 1.040.820,00
b2 |Rilievi, accertamenti ed indagini 250.000,00
b3 | Allacciamenti ai pubblici servizi 200.000,00
b4 {Imprevisti 16% a4 6.243,33513
b5 | Acquisiziong Aree ed Immobili 1.923.417 .57
b6 | Spese per onorari collaudatori 360.047 .49
b7 | Spese tecniche per atbvita di collaude 0,1502% .
“ (a+a2) 60.614,65
b8 | Spese per i Commissari di cui allart.240 ¢, 10 '
del D.Lgs. 163/06 exarl. 31/bis comma 1/bis 65.000,00
della L, 108 )
b9 | Spese per Commissioni giudicatrict art 84 ¢. 11 £5 A
D.Lgs. 163/06 152.000,00
b10 | Spese per Pubblicith e ove previsto per opere
artistiche 100.006,00
b11 | Spese per prove di laboratorio e verifiche 1,30% et
| Ltecniche (a1+a2) 524.627,45
b12 | Monitoraggio post operam , 290.044 490
B13 | Oneri di legge su spese fecniche (4% di b6,
7. b8, b9) | 26.706,49
k14 [ Accantonamenti per eventuali accordi bonari - or -
| art. 240 D.Lgs 163/2008 3%a4 | 1245667,03
b15 | Manutenzione guinquennale opere a verde 309.781,52
b16 | Totale Somme a Disposizione 12.915.061,81 | 12.816.061,81
) |'Spese generali comprensive del fonde di
incentivazione art. B2, comma 7, D.Lgs. n. 0% _
163108 e ss.mr ki, ad+h1B 5.453.7298 .60
_ arrolondamento 974,41
Totale Importo Investimento 59,892.000,00
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Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell'itinerario Sasgari — Olbin
Lotto 6

Relazione tecnica

1) Descrizione intervento

La strada Sassari-Olbla costituisce it principale collegamento trasversale intemo tra la costa
occidentale e quella orientate det Nord della Sardegnn. Essa risulta strategica per lo svituppo ¢ le
prospettive di crescita dell’ isola, considerato che essa collega due cittd importanti det nord detla
Sardegna,due porti (Olbla e Porto Totres) @ due aeroporti (Olbia ¢ Alghero),

Ad oggi, il collegamento & rappresentato da una strada @ carreggiate unica a due corsie (una per
ogni senso di marcia), ¢ margini laterali di varla ampiezza. Essa & caratterizzata da velocitd di
percorrenza piuttosto basse (fino a 80-90 km/h al massimo), con svincoli spesso realizzati mediante
intersezioni a raso. I! pastro stradale tende ad assecondare la morfologia del territorio, essendo
posto generalmente al piano campagna, © con modeste altezze sia dei corpi di terra, sia degli
intagli.
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L'smmodesnaments dell'itinerario rientra tra le disposizioni urgenti di proleziong civile per
fronteggiare Pemergenza determinatast nel settore del traffico e della mobilita nelle province di
Sassari ed Olbia-Tempio, in relazione alla strada statale Sassari-Olbia di cui al’0.P.C.M. n. 3869
del 23/4/2010 ¢ Q.P.C.M. n. 3895 del 20/8/2¢10,
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{1 tracciato del lotto 6 ha una lunghezza di circa 6,400 kin, inizia al km 55+050 in corrispondenza
del termine dell’adiacente lotto 5 prima dello svincolo di Monti (km 56+300) ¢ termina al km
61+450 dopo il seconde svingolo di Telti (km 60-+900),

[f progetto di adeguamento prevede una sezione tipo B (DM 05/11/2001), con due corsie per senso
di marcia e spartitraffico centrale. La piattaforma ha una larghezza di 22,00 m., con corsie da 3,75
m., banchine in destra da {,75 m., banchine in sinistra da 0,50 m. e spartitraftico da 2,50 m.
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Gli elementi marginali sono stati scelti con riferimento a quanto previsto al paragrafo 4.3 del DM
05/11/2001,

In corrispondenza dello spartitraffico centrale ¢ stata prevista una barriera di sicurezza monofilare,
al fine di minimizzare 'ingombro del corpo stradale, garantendo, al contempo la necessaria
visibilita in corrispondenza delle curve sinistrarse;

Le opere d’arte maggiorl che insistono nef lotto in esame, dimensionate come opere di prima
categoria ai sensi del disposto sui carichi da ponte contenuto nel D.M. 14/01/2008, sono le
seguenti:

» due cavalcaferrovia al km 55+600 ¢ 56+020;

s due viadotti ¢ quattro ponti sulla viabilith principale con luci variabili da ml 36,5 a 41,5.

Gli impaleati per le campata m! 36,5/41,5 sono del tipo caleestruzzo-acciaio,

La pavimentazione stradale & di tipo semi-rigido, ha uno spessore complessive di 57 cm. ¢,
partendo dai basso, & cosl costituita:

» fondazione in misto granulare spessore 20 cm.

+ base in misto cementato spéssore |15 em.,

» collegamento in conglomerato bituminoso aperto spessore 10 cm.

s binder in conglomerato bituminose semichiuso spessore 7 cm.

e usura in conglomerato bituminoso drenanté e fonoassorbente spessore 5 cm.

Mitigazione ambientale
Al fine di conteneré 'impatto che [a nuova Infrastruitura implica sulle diverse componenti

ambientali si sono Individuate nel SIA diverse misure di mitigazione regolarmente recepife nel




progetto unitamente alle integrazioni descritte in sede di valutazione di impatto ambientale,

Piano di Monitoraggio
Il progetto preliminare avanzato prevede, un piano di monitoraggio ambientale sulle diverse
componenti ambientali,

Indicatort di realizzazione:
e km 6,400 di nuova strada statale
& n° 2 svincoli, Monti (a trombetia) e Telti (semi quadrifoglio)
s 1 | coliegamento tra viabilita lato nord e lato sud al km 554260

2) Risultati attesi

L’arteria & interessata da significativi volumi di traffico, impegnativi per attuale sezione stradale,
soprattutto per 1'importante percentuale di veicali pesanti che percorrono, I'itinerario completo, da
capoluogo a capoluogo, a causa della struttura produttiva della Provincia di Sassari (gravitante in
massima parte proprio Intorne ai due maggiori poli; Sassari-Alghera-Porto Torres da una pare, ¢
Olbia dalf’altra).

Attuaimente la diretivice Sassari — Ofbia presenta una notevole criticitd per quarto riguarda la
siciwrezza della circelazione stradale, Con il traffico odiemo la circolazione risulta, oltre che
eongestionata, altamente pericolosa, come risulta dafle diverse slaboruzioni statistiche eseguite, In
particolare risullano elevati il numero di incidenti per chilometra ed il tasso di mortalita.
Quest’ultimo parametro in particolare assume un volore moito elevato e, raffrontato con i dati
dett*incidentalith nefla rete viaria siatale della Sardegna, conferma che !'itinerario in esame
costituisce oggi una delle strade pid pericolose délla Regione.

Quanto sopra esposto evidenzia la necessitd ¢ I"improcrastinabilitd dell’intervento di realizzazione
di una strada a quattro corsie in sostituzione di quella esistente a due corsie, in quanto ¢ nato che In
separazione delle carregglate, Peliminazione degli accessi diretti e fa sostituzione delle intersezioni
a raso con svincoli a livelli sfalsati comportano un notevole incremento delta sicurezza nella
circolazione,

L'esigenza di migliorare complessivamente la rete stradale del nord Sardegna individua nel
raddopplo delfa Sassari — Olbia la risposta adeguata per la mobilitd futura su gomma previsto.

Con il completamento det raddoppio della strada statale Sassari-Olbia, sard centrato Pobicttivo di
ridurre i tempi di percorrenza, aumentarne la capacitd e aumentare {a sicurezza stradate..

In particolare si riportano di seguito pli indicatori di risultato applicabili alla realizzazione
dell’intera tratta Sassarf — Olbia ¢ af singolo lotto 6.

. INDICATORI B RISULTATG:
il kA i oy il . -
Referants  Risultato atteso Indicatare Unita dl intera Lotto 6
indicatare misura tratta
Infrastruttura
Aumento delfa Varlazione dei templ di
velogith di percorrenza minuti 16 1,5
percorrenza, della (tempa attuale Sassari-
capacitapotenziale  Olbla75min) e s
ANAS delia reta a detfa Variazione della velocits km/h 110 110
sicurezza di massima di tracclato
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circolozlone (Velocita atm'alele Krn/h) .-

Varlazione della capacitd
potenziale veicoli/giorno 13.000 23.000
Attuale 8,000 veicoll /
giorno

Autmnento sicurezza

cadauno 21 2
 Intersezionistradali o

3} Atéuazione
a. Stato procedurale;

[ 3

principali milestone/autorizzazioni gia conseguite:

Le attlvitd di progettuzione, inizialmente avviate dalla Regione Sardegna, a seguito della
Ordinanza della Presidenza det Consiglio n® 3663 del 2008 per il “Piano degli interventi
relativi alla Presidenza italiana de! G8”, sono proseguite a cura del Commissario
Delegato dr. Guido Bertolaso che si & avvalso quale Soggetto Alhsatore dell’Unifa di
Missione.

A seguito del trasferinento della sede del G8 all'Aquila, con DPCM n® 65/2010 ¢ stato
dichiarato lo stato di emergenza determinatosi nel settore del traffico e della mobilita
nelle Province di Sassari e Clbin-Tempio; con O.P.C.M. n® 3869/2010 il Presidente
della regione Sardegna, Dott. Ugo Cappellacci, & stato nominato Commissario Delegato.
1 rapporti tra ANAS, In qualitA di Soggetto Attuatore nominate per I'intervento dal
Commissario Delegato, e lo stesso Commissario sono regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010,

i 31/12/2012 & scaduta la dichiarazione dello stato di emergenza determinatosi nel
settore del traffico e della mobilitd nelle Province di Sassari e Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile . del I’ANAS & stata individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degfi
interventi, mentre la contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

Pareri gid ottenuti:

Parere di compatibilith ambientale sul progetto preliminare n. DVA-DEC-201!-
0000060 del 24/02/2081, rilasciato dal Ministero delf’ Ambiente di concerto con il
Ministero per i Beni e e Attivith Culturali. Provvedimento pubblicato per estratto suila
Guazzetta Ufflciale dedla Repubblica Ttaliana in data 14/047201 1,

Conferenza dei Servizi effettuata in data 04,08,2011 tutti gli Enti competenti hanno
espresso positivi parerd;

Il Commigsario delegato ha emesso 1*Ordinanza n 494/43 def (0.08.201% con ta quale e
stato approvato if verbale della conferenza dei servizi decisoria del 04.08.201 ! indetla ai
sensi delln legge 241/1990 per ' apposizione del vincolo preordinato all’espropric ai
sensi dell’art, 10 dei D.P.R. n; 327/2001 sul progetto preliminare in argomento ed
approvate contestualmente le risultanze dellu stessa dalla quale si evince che le
amministrnzioni competenti si sono espresse a favore dell*approvazione del progetto
dell’opera e del*apposizione del vincolo preordinato all’esproprio sulle aree interessate
dai lavori;

Bando di gara Determina ANAS n® 43869 del 30.03.2012

Adtivitd procedurali in corso:
In data 10.05.2012 & stala trasmessa fa lettera d’invito alle ditfe partecipanti all‘appalto.
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(n data 08.102012 PANAS ha disposto 1'aggiudicazione definitiva deli’intervento a
seguilo di gara d’appalto.

In data 16.10.2012 il Commissario Delegato ha rimodulato if quadro economico a segito
deli"aggiudicazione definitiva.

L’efficacia deli’aggiudicazione ¢ attualmente sospesa, a seguito del ricorso presentato at
TAR da parte di un Impresa partecipante alla gara di appaito.

e Criticitd da superare:
Attendere la conclusione del ricorsa presentato al TAR da un’impresa partecipante
all’appalto.

b, Autivith da intraprendere
Una volta concluso il comtenzioso in atio per la gara, si procederd allefficacia
del'nggiudicazione, alla stipula del contratto. ¢ alla consegna delle attivita propedeutiche
all’avyio dei lavori quali:
* Acquisizione Arce
Bonifica Ordigni Bellici

¢ Bsecuziona degli Scavi Archeologici
¢ Risoluzione Inferferenze
» Redazione documenti per ottemperanza e progetto esecutivo fino allapprovazione
» Esecuzione monitoraggio ambientale ante operam
c. Cronopr ma e
Vedi cronoprogramma
Vedj scheda intervento.

d. Qrganizzazione delle attivitd

Con DPCM n° 65/2010 & stato dichiarato lo stato di emergenza determinatost nel settore
del traffico e della mobilita nefle Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio; con O.P.CM. n°
1869/2010 it Presidonte della regione Sardegna, Dott. Ugo Cappellacci, ¢ stato nominato
Commissaric Delegato.

I rapportl fra ANAS, in qualita di Soggetto Attuatore nominato per ['intervento dal
Commissarfo Delegato, ¢ lo stesso Commissario erano regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010,

11 3171272012 & seaduta la dichiarazigne dello stato di emorgenza determinatosi nel settore
del traffico ¢ della mobilita nelle Province di Sossuri e Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n. del ['ANAS ¢ stata individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento  degli
intervent!, mentee fa contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPrCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente deila Regione Sardegna.

I rapporti tra ANAS e la Regione Sardegna sone regolati ailraverso il Contratto
tstituzionale di sviluppo di cui all’articolo 6 del decreto fegislativo 31 maggio 2011, n. 88.
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4} Quadro ¢conomico

Costo Complessivo tordo Euro

72.929,000,00

Quadro economico post gara approvato con ordinanza n. 802/82 del 16/10/2012

A) | Lavor
al [Sommano | Lavori a Corpo e a Misura al netto
del ribasso d'asta 42,247 .469 69
a2 |a sommare onari relativi aila sicurezza non
sogaetti a ribasso 5.354.553,25
a3 | a sommare spese tecriche relative alla
progettazione esecutiva aj netto del ribasso
d'asta 1.820.548,11
ad | Totale lavorl al+az+tal | 49.422,871,35] 48.422.671,35
B) |Somme a disposizione della stazione
appaltante.
b1 |interferenze 859.743,50
b2 |Rillevi, accertament| ed Indagini 250.000,00
k3 | Allacciamenti ai pubblici servizi 200.000,00
ha | imprevistl 16% a4 7.413.385,70
b5 | Acquisizione Aree ed Immaobilt 4,387 398,90
b8 | Spess per onorarl collaudatori 509.922 08
b7 | Spese tecniche per attivita di collaudo 0,1502%
(a1+a2) 71.408,24
b | Spese per { Commissari di cul aifart.240 c. 10
del D.Lgs. 163/06 ex art. 31/bis comma 1/bis
della L. 108 65.000,00
9 | Spese par Commissiont giudicatrici art 84 ¢. 11
D.Lgs. 163/06 180.000,00
b10 | Spese per Pubblicita @ ove previsto per opere
artisticha 100.000,00
b1 | Spese per prove di laboratorio e verifiche 1,30%
tecniche (at+a2) 618.828,30
b12 | Monitoraggio post operam 231.2168 24
b13 | Onert dif legge su spese tecniche (4% di bG, '
b7, b8, b9) 33.056,81
b14 [Accantonamenti per eventuali accordl bonari -
art. 240 D.Lgs 163/2006 ) 3% a4 148267714
k16 | Manutenzione quinquennale opere a verde 473.342 51
"b16 | Totale Semme a Disposizione 18.878.064,39| 1€.878.064,39
G) [Spese gensrali comprensive del fonde di
incentivazione art. 82, comma 7, B.L.gs. n. 10%
163106 @ sg.mmi, ad+bi1g 6.620.863 57
arrotondamento 500,68
Totale (mporto investimento 72.920,000,00

55 ) Ll S L A S

NPT ST Y

;
K
:
3
i
i
‘
¢
3
H
]
{




L e RSN

Adeguamento »f tipo “B” (4 corsie) deWitinerario Sussari - Olbia
Lotto 7

Retnzione tecnics

1y Descriddone intervento

fa strada Sassari-Olbia costituisce il principale collegamento trasversale interno ta la costa
occidentale e guella orientale del Nord della Sardegna. [Essa risulta strategica per lo sviluppo ¢ le
prospettive di crescita dell’ isola, considerato che essa collega due citth importanti del nord della
Sardegna,due porti (Olbia ¢ Porto Torres) e due aeroporti (Olbia ¢ Alghero).

Ad oggi, il collegamento & rappresentato da una strada a carreggiata unica o due corsie (una pee
ogni senso di marcia), e margini laterali di varia ampiczza. Essa & caratterizzata da velocitd di
percorrenza piuttosto basse (fino a 80-90 km/h al massima}, con svinenli spesso realizzati mediante
intersezioni a raso. 1l nastro stradale tende ad assecondare la morfologia del territorio, essendo
posto generalmente al plano campagna, o con mudeste altezze sia dei corpi di tena, sia degli
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L'ammodernamento dell'itinerario rientra tra le disposiziont uegenti di protezione civile per
fronteggiare 'emergenza determinatasi nel settore del tratfico ¢ della mobilita nelle province di
Sassari ed Olbia-Tempio, in relazione alla strada statale Sassari-Olbia di cui all’O.P.C.M, n. 31869
del 23/4/2010 & Q.P.C.M, n, 3895 del 20/8/2010,



1 tracciato del lotto 7 ha una lunghezza di circa 7,150 ki, inizla al km 61+450 in corrispendenza
del termine dell'adiacente loito 6 dopo lo svincolo di Monti-Telti (km 60--900) e termina al km
68+600 dopo il secondo svincolo di Enas (km 68+100),

i progetto di adeguamento prevede una sezione tipo B (DM 05/11/2001), con due corsie per senso
di marcia e spartitraffico centrale. La piattaforma ha una larghezza di 22,00 m,, con corsie da 3,75
m., banchine in destra da 1,75 m., banchine in sinistra da 0,50 m, e spartitraffico da 2,50 m.
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(i elementi marginali sono stati scelti con viferimento a quanto previsto al paragrafo 4.3 def DM
05/§172001,

In corrispondenza deflo spastitraffico centrale & stata prevista una barriera di sicurezza monofilare,
al fine di minimizzare I'ingombio del corpo stradale, garantendo, al contempo la necessaria
visibilitd in corrispondenza delle curve sinistrorse,

Le opere d’arte magpijori che insistono nel lotto in esame, dimensionate come opere di prima
categoria ai sensi del disposto sui carichi da ponte contenuto nel D.M. 14/01/2008, sono le
seguenti:

» yn cavalecaferrovia al km 614914

¢ due cavalcavia a campata unica;

* un'sottopasso di svincolo;

s cinque viadolti a pify campate di cui guattro sulla viabilitd principale con fuct da ml 41,5;

Gli impalcati per le campate da mi 41,5 sono del tipo calcestruzzo-acciaio.

La pavimentazione stradale & di tipo semi-rigido, ha uno spessore complessivo di 57 cm. e,
partendo dal basso, & cosl costituita:

» fondazione in misto granulare spessore 20 cm.

¢  base in misto cementato spessore 15 cm,

v collegamento in conglomerato bituminoso aperto spessore [0 cm,

+ hinder in conglomerato bituminose semichiuse spessore 7 cm.

» usura in conglomerato bituminoso drenante e fonoassorbento spessore 5 em,

Mitigazione ambientale
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Al fine di contenere I'impatto che la nuova Infrastruttura implica sulle diverse componenti
ambientali si sono individuate nel 1A diverse misure di mitigazione regolarmente recopite nel
progelto unitamente alle integrazioni descritte in sede di valutazione di impatto ambientale.

Piano di Monitoraggio
[l progetto preliminare avanzato prevede, un piano di monitoraggio ambientale sulle diverse
componenti ambientali,

Indicatori di realizzazione:
¢  km 7,150 di nuova strada statale
¢ 1°2 svincoli di Enas (uno a trombetta o uno a quadrifogtio)
+ n° I collegamento tra viabilita lato nord e jato sud al km 66+929

2} Risultati aitesi

L'arteria & interessata da significativi volumi di traffico, impegnativi per I'attuale sezione stradale,
sopraftutto per I'importante percentuale di veicoli pesanti che percorrano, itinerario completo, da
capoluogo a capoluogo, a causa delfa struttura produttiva della Provincia di Sassari (gravitante in
massima parte proprio intorno ai due maggiori poli: Sassari-Alghero-Porto Torres da una parte, ¢
Olbia dali altra).

Attualmente la direttrice Sassari - Olbia presenta una notevole criticita per quanto riguarda la
sicurezza deila circolazione stradale. Con il traffico odierno la circolazione risulta, oltre che
congestionata, altamente pericolosa, come risulta dalle diverse elaborazioni statistiche eseguite, In
particolare risultano elevati il numero di incidenti per chilometro ed il tasso di morfalitd.
Quest’ultimo parametro in particotare assume un valose molto elevato e, raffrontato con | dati
delt’incidentalitd nella rete viaria statale deila Sardegna, conferma che Pitinerario in csame
costituisce oggi una delle strade piti pericolose della Regione.

Quanto sopra esposto.evidenzia la necessith ¢ I"improcrastinabilita dell’intervento di realizzazione
di una sirada a quattro corsie in sostituzione di quella esistente a due corsie, in quanto & noto che la
separazione defle carreggiate, eliminazione degli accessi diretti e la sostituzione delle infersezioni
8 raso con svincoli a livelli sfalsati comportano un notevole incremento detla sicurezza nella
circolaziona,

L'esigenza di migliorare complessivamente la rete stradale del nord Sardegna individua nel
raddoppio deHa Sassari - Olbia la risposta adéguata per la mobilita futura su gomma previsto,

Con il completamente def raddoppio delfa strada statale Sassari-Olbia, sard centrato I'obiettivo di
ridurre { tempi di percorrenza, aumentarne la capacita ¢ aumentare Ia sicurezza stradate.,

In particolare si riportano di seguito gli indicatori di risultato applicabili alla realizzazione
dell'intera tratta Sassarl - Olbia e al singolo lotto 7,

CATOR| Dl RISULTATO-

Refarente Risultato atteso

Indicatore Unitd i intera Lotto 7

indicatore misura tratta
Infrastruttura
Aumento della Varlazione del téfﬁbi g
velocitd of percorrenza minuti 16 1,5
percorrenza, della {tempo attuale Sassari-

capacita potenziale  Qlbta 75 min)
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ANAS della rete e della Varlazione della velocith km'ffl BEETT 110
slcurezza di massima di tracclato
circolazione (Velocith attuale 80 Km/h)

Varlazlone deila capacita
potenziale veicoll/glorno 23.000 23.000
Attuale 8,000 veicoli /
gome
Aumento sicurezza
Intersazioni stradait

cadaung 21 2

3 Attuazione

a, St

rOCeatirala,

* principali milestone/autorizzazioni gid conseguite:

L 4

-

Le attivitd di progettazione, inizialmente avyiate dalla Regione Sardegna, a seguito della
Ordinanzs della Presidenza del Consiglio n° 3663 def 2008 per il “Piano degli interventi
relativi alla Presidenza italiana del G8”, sono proseguite a cura del Comunissario
Delegato dr. Guida Bertolaso cho si ¢ avvalso quale Soggetto Altuatore del’Unita di
Missione.

A seguito del trasferimento della sede dcl G8 all’Aquila, con DPCM n® 65/2010 & stato
dichiarato lo stato di emergenza determinatosi ne! settore del fraffico e della mobilita
netle Provinee di Sassari ¢ Olbia~Tempio; con O.P.C.M. n® 3869/2010 1| Presidente
delta regione Sardegna, Dott. Ugo Cappellacel, & stato nominato Commissario Delepgato.
I rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Aftuatore nominato per 'intervento dal
Commissario Delegato, ¢ lo stesso Commissarig sono regolati da apposita convenzione
gtipulata il 7 dicembre del 2010,

11 31/12/2012 & scaduta la dichiarazione delfo stato di emergenza determinalosi el
settare del trafflco ¢ della mobilitd nele Province di Sassari e Olbia-Tempie per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n, dei I"ANAS ¢ stam individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre la confabilith speciale aperta dal Commissario deleguto ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardepna,

Pareri gia ottenuti:

Parcre di compatibllitd ambientale sul progeito prefiminare n. DVA-DEC-201]-
0000060 del 24/02/2011, rilasciate dal Ministero dell’ Ambiente di concerto con il
Ministero per | Beni ¢ le Attivith Cultumli, Provvedimento pubblicato per estratto sulfa
Gazzettn Utficlale defla Repubblica Italiana in data 14/04/201 (;

Conferenza dei Servizi effettuata in data 25.07.2011 tutti gli Enti competenti hanno
espresso positivi parert;

il Commissario delegato ha emesso 1'Ordinanza n 493/42 del 10.08.2011 con la quale o
stato approvato il verbale della conferenza dei servizi decisoria del 25.07.201 1 indetta ai
sensi della legge 24171990 per I apposizione del vincolo preordinato all’esproptio ai
sensi dell’art, 10 del D.P.R, n. 327/2001 sul progetto prelimivare in argomento ed
approvate contestualmento le risulfanzé della stessa dalia quale si evince che le
umministrazioni competenti si sono espresse a favore dell’approvazione del progetto
dell’opera e deill*apposizione del vincolo preordinato all”esproprio sulle aree interessate
dai lavorf;

Bando di gara Determina ANAS n® 18867 del 13.02.2012

Attivitd procedurali in corso:
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In data 23.03.2012 & stata trasmessa la letiera d”invito alle ditte partecipanti alt*appalto.
In data 03.08.2012 PANAS ha disposto I'aggiudicazione definitiva deli’intervento a
seguito di gara d'appalto.
[n data 17.08.2012 il Comnissario Delegato ha rimodulato il quadro economico a seguito
dell’aggiudicazione definitiva.
1128.09.2012 & avvenuta I'efficacia dell’aggiudicazione alla Ditta Appaltatrice.
In data 18.02.2013 si & proceduto alta consegna delle attivitA di progettazione che avranno
" una durata di 210 giomi
e Criticitd da superare:
Nessuna criticita,

b. Attivitd da intraprendere

In data 18.02.2013 sono iniziate te aftivith propedeutiche all’avvio dei lavori quali:
*  Acquisiziona Aree
e Bonifica Ordigni Bellici
» Esecuzione degli Scavi Archeologici
Risoluzione [nterferenze
Redazione documenti per ottemperanza e progetto esecutivo fino all'approvazione
Esecuzione monitoraggio ambientale ante operam

- & »

¢. Cronoprogramma_generale
Vedi cranoprogramma
Vedi scheda intervento.

d. izzazione delle ativit

Con DPCM n® 65/2010 & stato dichiarato lo stato di emergenza determinatosi nel settore
del 1raffico e della mobilitd nelle Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio; con O.P.C.M. n®
386972010 il Presidente della regione Sardcgna, Dott. Ugo Cappellucel, & stato nominato
Commissario Delegato.

[ rapporti ira ANAS, in qualitd di Soggetto Altuatore nominato per I'intervento del
Commissario Delegalo, ¢ lo stesso Commissario erano regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010,

11 31/12/2012 ¢ seaduta (a dichiarazione dello stato di emergenza determinatosi nel setiore
del traffico e della mobilitd nelle Province di Sassari e Ofbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n. del I’ANAS ¢ stata individuate quale
Amministrazione pubblica competents, in regime ordinarlo, al coordinamento degli
interventi, mentre la contabilitd. speciale aperta dal Commissario delegafo ex OPCM
386972010 & stat intestata al Presidente della Regione Sardegna.

I rapporti tra ANAS e la Regione Sardegna sono regolati attraverso il Contratto
istituzionale di sviluppo di cui all*articolo 6 del decreto legislativo 31 maggio 201 1, n. 88.
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4) Quadro economico

Quadro aconomico post gara appravato con ordinanza n. 621/65 def 17/8/2012 del Commlssario

Costo Complessivo netto Euro

delegato ex OPCM n. 1869/2040

94.570.000,00

A} |[Lavorl
at | Sommano i Lavort a Corpo e a Misura al netto
del ribasao d'asta 55.167.203,03
a2 |asommara oneri relativi alla sicurezza non
soggetti a ribagso $.9688.710,25
a3 |a sommare spese techiche relative alla
progettaziona esecutiva al netto dei ribasso
d'asta 1.877.290,46
a4 | Totale lavori al+a2+ad | 63.833.203,74] 63.833.203,74
B) | Somme a disposizione della stazione
appaltanta
b1 |interfarenze 3.931.247 10
b2 | Rilievi, accertamenti ed indagini 250.00G,00
b3 {Allacclamentt ai pubblicl servizi 200.000,00
b4 | Imprevisti 15% ad 9.574.980 58
b5 | Acquisizione Area ed Immobil 3.212.391,31
_bB | Spese pér onorart collaudatort 716.110,89
b7 | Spese tecniche per attivitd di collaudo: 0,1602%
N {a1+a2) 93.358 18
b8 | Spese per i Commissari di cut alfart.240 ¢. 10
del D.Lgs. 163/08 ex art. 31/bis comma 1/bis
dellaL. 109 65.000,00
b8 | Spose per Commissioni giudicatrict art 84 ¢. 11
D.lLgs. 163/08 2356.000,00
b10 | Spese per Pubblicita e ove previsto per opere
artistiche 100.000,00
hi1 | Spese per prave di laboratorio e verifiche 1.30%
tacniche (a1+a2) 808.026,87
b12 | Monitoragglo post operam 278.036,28
b13 | Oneri di legge su spese tecniche (4% di b6,
b7, b8, b9y 144,220 08
bt4 | Accantonamenti per eventuali accordi bonari -
art, 240 D.Lgs 163/2008 3% a4 1.914.086,11
h18 | Manutenzione quinquennale opere a verde 617.801,98
b16 | Totale Somme a Disposizione 22.139,179,28 | 22,139.179,28
C) | Spese generall comprensive def fondo di
incentivaziorie art, 92, comma 7, D.Lgs. n. 10%
163/08 o ss.mm.il. ad+h16 8.587.238,30
arrotondamento 378,68
Totale Importo Investimento. 94,570.000,00
6
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Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — Olbia
Lotto 8

Relazione teenicn

1) Descrizione intervento

La strada Sassari-Olbia costituisce il principale collegamento trasversale interno tra la costa
occidentale ¢ quella orlentale del Nord delta Sardegna. Essa risultn strategica per lo sviluppo e le
prospettive di crescita dell' isola, considerato che essa collega due cittd importanti del nord della
Sardegna,due porti (Olbia e Porta Torres) e due asroporti (Olbia e Alghero).

Ad oggi, il collegamento & rappresentato dn una strada @ carreggiate unica a due corsie (una per
ogni senso di marcia), © margini laterali di varia ampiezza, Fssa & carafterizzata da velocitd di
percorrenza piuttosto basse (fino & 80-90 km/h al massimo), con svincoli spesso reatizzati mediante
intersezioni a raso. [ nastro stradale fende ad nssecondare la morfologia del territorio, essendo
posto generalmente al piano campagna, 0 con modeste altezze sin dei corpi di terra, sin degli
intagli,

S L FSCIRt T 5 "

e .”'”'; 8 ntonio ) @ N A " | [f * Gap
a,ura PPN (? _0,.
e . Aranci_. -~

£ I ezé f{

Berchidffedu ‘ Loito 8 |

L'ammodernamento dellitinerario rientrs tra le disposizioni urgentt di protezione civile per
fronteggiare I’emergenza determinatasi nel seftore del traffico ¢ della mobilitd nelle province di
Sassari ed Olbia-Templo, in relazione alla strada statale Sassari-Olbia di cui all’O.P.C.M. n. 3869
del 23/4/2010 ¢ O.P.C.M. n. 3895 del 20/8/2010,
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[i tracciato def lotto 8 ha una lunghezza di circa 8,392 km, inizia al km 68+600 in corrispandenza
del termine deii’adiacente lotta 7 dopa lo svincolo n® 2 di Enas (km 68+100) e termina al km
76+992 prima dello svincolo esislente con la 8§ 131 DCN (km 77+430).

[t progetto di adeguamento prevede una sezione tipo B (DM 05/11/2001), con due corsie per senso
di marcia e spartitrafiico centrale. La piattaforma ha una larghezza di 22,00 m., con corsie da 3,75
m., banchine in destra da 1,75 m., banchine in sinistra da 0,50 m. e spartitraflico da 2,30 m.
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Gli elementi marginali sono stati scelti con riferimento a quanto previsto al paragrafo 4.3 del DM
03/11/20G1,

In corrispondenza dello spartitraffico centrale & stata prevista una barriera di sicurezza monofilare,
al fine di minimizzare Pingombra del corpo stradale, garantendo, al contempo la pecessaria
visibilitd in corrispondenza detle curve sinistrorse.

Le opere d’aric maggiori che insistono nel lotto in esame, dimensionate come opere di prima
categoria ai sensi del disposto sui carichi da pente contenuto nel D.M. 14/01/2008, sono le
seguentis

s uncavalcaferrovia al km 69+533;

o uncavalcavia a campata unica;

» tre viadotti a pit campato sulla viabilitd principale con luci da mi 41,5;

» cingue ponii ad una campata di cui due sulla viabilitd principale ¢ tre sulla secondaria;

Gii impalcati per le campate da ml 41,5 sono del tipo calcestruzzo-acciaio,

lLa pavimentazione stradale & di tipo semi-rigido, ha uno spessore complessivo di 57 cm. e,
partendo dal basso, & cosl costituita:

» fondnzione in misto granulare spessore 20 cm.

+ base in misto cemenlato spessore 15 cm.

» collegamento in conglomerato bituminoso aperto spessore {0 cm,

s binder in conglomerato bituminoso semichiuso spessore 7 cm,

» usura in conglomerato bituminosa drenante e fonvassorbente spessore 5 cr.
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Mitigazione ambientale

Al fine di contenere I'impatto che la nuova Wnfrastruttura implica sulle diverse componenti
ambientali si sono individuate nel SIA diverse misure di mitigazione regolarmente recepite nel ;
progelto unitanente alle integmzioni descritte in sede di valutazione di impatto ambientale.

Pinno di Monitoraggio £
Il progetto preliminare avanzato prevede, un piano di monitoraggio ambientale sulle diverse
componenti ambientali,

Indicatori di realizzazione:
s km 8,392 di nuova strada statale
* 0%l svincolo al ki 70+885 (quadrifoglio)
* n°1 collegamento tra viabititd lalo nord e fato sud at kin 69+026

2) Risultati attesi
|."arteria & interessata da significativi volumi di traffico, impegnativi per V'attuala sezione stradale,
soprattutto per I'importante percentuale di veicoll pesanti che percorrono, {itinerario completo, da
capoluogo a capoluogo, a causa delfa strstiura produttiva deila Provincia di Sassarf (gravitante in
massima parte proprio intorno ai due maggiori poli: Sassari-Alghero-Porto Torres da una parte, e
Olbia dall*altrn).

Attuaimente la dirctirice Sassarl ~ Olbia presents una notevole criticit per quanto riguarda la
sicurezza della circolazione stradale. Con il traffico odiemo 1a circolazione risulta, oltre che
congestionata, altamente pericolosa, come risulta dalle diverse elaborazioni statistiche eseguite. In
particolare risultano elevati il numero di incidenti per chilometro ed il fasso di mortalitd.
Quest’ultimo. purametro in particolare ussume un valore molfe elevato ¢, raffrontato con i day
dell'incidentalitd neila rete viaria statale deila Sardegna, conferma che I'ilincrario in esame
costituisce oggi una delle strade pid pericolose della Regione.

Quanto sopra esposto evidenzia la necessita e Iimprocrastinabilita deli intervento di realizzazione
di una strada & quattro corsie in sostituzione di quella esistente s due corsie, in quanto & noto che la
separazione delle carreggiate, 1'sliminazione degli accessi diretti o la sostituzione delle intersezioni
a raso con svincoli a livelli sfalsati comportano un notevole incremento della sicurezza nella
circolazione,

L'esigenza. di migliorare complessivamente la rete stradale del nord Sardegna individua nel
raddoppio della Sassari - Olbla la risposta adeguata per la mobilits futura su ZOmma previsto,

Con il completamento def raddoppio della strada statale Sassart-Olbia, sard centrato Uobiettive di
ridurre i tepipi di percorrenza, aumentarne la capacitd e aumentare la sicurezza siradale,.

In particolare si riportanc di seguito g indicatori di risultato applicabili alla realizzazione
dell’intera, tratta Sassari — Olbia e al singolo lotto 8,

‘7‘ e -.._,35 :.p.:';l B .‘1’_.{3,‘ : B B - g . ] :
- INDICATOI 01 RisSULTATO! - |
Referente Risultato atteso indicatore Unita di intera Lotto 8 ‘3
Indicatore misura tratta
Infrostrutturg
o Aumento della Varlazione del temgl di ) ;
velocith di percorrenza minuti 16 2
percorrenza, delia _|tempo attuale Sassari-
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capacita potenziale 0lbia 75 min)

ANAS della rete e della Variazione della velocith km/h T 110 110
sicurezza di massima di tracciato
circolazione {Velocitd attuale 80 Xm/h)

Variazlone della capaciti
potenziale velcoli/glorno 23.000 23.000
Attuale 10.300 veicoli /
_giorno N
Aumento siturezza
intersezionl stradali

cadauno 21 1

3 Attuazione

&. Stafo procedurale:

s principali milestone/autorizzazioni gid conseguite:

Le attivitd di progettazione, inizialmente avviate dalln Regione Sardegna, a seguito della
Ordinanza della Presidenza del Consiglio n° 3663 del 2008 per il “Piano deglt interventi
relativi alla Presidenza italiana del G8”, sono proseguite a cura del Commissario
Delegato dr. Guido Bertolase chie si & avvalso quale Soggetto Attnatore dell*Unita di
Missione,

A seguito del trasferimento delia sede del Gi all’ Aquila, con DPCM n® 65/2010 & stato
dichiarato lo stato di emergenza determinatosi nel settore del traffico ¢ della mobilita
neile Province di Sassari e Olbia-Tempio; con O.P.C.M. n® 3869/2010 il Presldente
della regione Sardegna, Dott, Ugo Cappellacci, & stato nominato Commissario Delegato.
I rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Attuatore nominate per Pintervente dal
Commissario Delegato, e lo stesso Commissario sono regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010.

It 31/12/2012 & scaduta la dichiarazione dello stato di emergenza determinatosi nel
settore del traffico e defla mobilitd nelle Province di Sassari e Olbia-Tempio per cui ¢on
Ordinanza di Protezione Civile n. det I"ANAS ¢ stata individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre la contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardepna,

Pareri gia ottenuti:

Parere di compatibllita ambientale sul progetto preliminare n. DVA-DEC-2011-
0000060 del 24/02/2011, rilasciato dal Ministero del’ Ambiente di concerto con il
Ministero pér i Beni ¢ le Attviti Culturali. Provvedimento pubblicate per estratto sulfa
Gazzetta Ufficiale della Repubblica Itatiana in data 14/04/2011;

Conterenza dei Servizi effettuata in data 25.07.2011 tutti gli Enti competenti hanno
espresso positivi parerd;

il Commissario delegate ha emesso I"Ordinanza n 493/42 dei 10.08.2011 ¢on la quale e
stato approvato il verbale della conferenza dei servizi decisoria del 25.07.2011 indetta ai
sensi defla legge 241/1990 per I’ apposizione del vincolo preordinato all’esproprio ai
sensi dell’art. 10 del D.P.R. n. 327/2001 sul progetto preliminare in argomento ed
Approvate: contestualmente le risultanze della stessa dalla quale si evince che le
amministrazioni competenti si sono espresse a favore dell"approvazione del progetto
dell’opera e dell’apposizione del vincolo preordinato al’esproprio sulle aree interassate
dai favori;

Bando di gara Determina ANAS n® 18900 del 13.02,2012

In data 03.08.2012 ANAS ha proceduto all’aggiudicazione definitiva dell’appalto.
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L'efficactn dell’aggiudicazione & avvenuta in data 28.09.20172.

Attivita procedurali in corso:
In dain 04.10.2012 si & proceduto olla consegna delle attivitd di progettazione che avranno
una durata di 210 giomi.

Criticit da superare;
Al momento non ¢i sono criticitd da superare.

b, Attivitd da intraprendere

In datw 04.10.2012 sono iniziate tutte quelle attivith propedeutiche all*avvio det lavori quali:

»  Acquisizione Area

« Bonifica Ordignl Beflici

* Esecuzione degli Scavi Archeologici

* Risoluzione Interferenze

* Redazione documenti per oftemperanza e progetto esecutivo fino alf'approvazione
*  Esecuzione monitoraggio ambientale ante operam

¢. Cronoprogramma_generale

Vedi cronoprogramina
Vedi scheda intervento,

d. Qrganizzazione delle attivit

Con DPCM n° 65/2010 & stato dichiacato lo stato di emergenza determinatosi nel settore
del traffico ¢ della mobilitd nelle Province di Sassari e Otbia-Tempio; con Q.P.C.M, n®
3869/2010 il Presidente della reglone Sardegna, Dott, Ugo Cappellacci, & stato nominato
Commissario. Delegato,

I rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Attvatore nominato per I'intervento dal
Commissari Delegato, ¢ lo stesso Commissario erario regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010,

[ 31/12/2012 & scaduta 1a dichiarazione deilo stato di emergenza determinatosi nel settore
dgl traffico e della maobilitd nelle Province di Sassari e Olbin-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n. del PANAS & stata individuata quale
Amiministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre la contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

[ rapporti tr3 ANAS e la Regione Sardegna sono regolati affruverso il Cuontratto
istituzionale di sviluppo df cui alf*articolo 6 del decreto legislativo 31 maggio 2011, n. §8.
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4) Quadro economico

Quadro economico post gara approvato con ordinanza n. 622/66 del 17/8/2012 del Commissario

Costo Complessivo netto Euro

delagato ex OPCM n. 3869/2010

90.176.000,00

A) | Lavori
a1 | Sommano | Lavori a Corpo @ a Misura al netio
del ribasso o’asta 49.995.092,85
aZ | a sommare oneri relativi alla sicurezza non
sogqetti a ribasso 5.871.150,65
a3 | a sommare spase tacnicha relative alla
progetiazione esecutiva al netto del ribasso
d'asta 1,500.000,00
ad | Totale lavori al+a2+ad | 57,366.243,50) 57.368.243 50
8) | Somme a disposizione della stazione
appaltante
b1 |Interferenze 9.526.200,70
b2 | Rllievi, accertamenti ed indagini 250.000,00
b3 | Allacciamenti al pubblici servizi 200.000,00
b4 |imprevisti 15% a4 8.604.938,52
b5 | Acquisizione Aree ed Immobill 1. 788,394 45
b8 | Spese per onorar collaudaton 527.428,59
b7 | Spese tecniche per attivita di collaudo 0.,1502%
(atl+a2) 83.911,10
b8 | Spese par | Cammissart di cul allart.240 ¢. 10
del D.Lgs. 1683/08 ox art. 31/bis comma 1/bis
defla L. 109 65.000,00
b8 | Spese per Commissioni giudicatrici art 84 ¢. 11
D Lgs, 163/08 . 198.000,00
b10 { Spese per Pubblicitd e ove previsto per opere
artistiche 100.000,00
b11 | Spese per prova di laboratorio a verifiche 1,30%
tecniche {a1+a2) 726.261,17
h12 | Monitoraggio post aperam 215.774 81
b13 [ Oneri di legge su spese tecniche (4% di b6,
b7, bl, by 85.412,22
h14 | Accantonamenti per eventuall accordi bonari -
art, 240 D.Lgs 163/2008 3% a4 1.720.887,30
15 | Manutenzione quinquennale opere a verde 519.008,72
116 | Totale Somme a Disposizione 24.611.317,68) 24.611.317,58
C) iSpese gensrali comprensive del fonda di
incantivazione art. 92, comma 7, D.Lgs. n. 10%
163/08 e ss.mmiil. ad+h18 8,107.756,11
) arrotondamento 682 81
Totale importo Investimento 90.176.000,00

Ad oggl, sono inizinte tutte quelle attivitd propedeutiche all*avvio del tavari.
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Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari — (lbia
Lotto 9

Retazione tecnica

Descrizione intervento

La strada Sassari-Olbia costituisce il principale collegamento trasversale interno tra la costa
occidentate e quella orientale del Nord delin Sardegna. Essa risulta strategica per lo sviluppo e le
prospettive di crescita delf' isola, considerato che essa collega duo cittd importanti del nord della
Sardepna,due porti {Olbia e Parto Torres) e due acroporti (Olbia e Alghero),

Ad oggi, il collegamento & rappresentato da una strada a carregglata unica a due corsie (una per
ogni senso di marcia), e margini laterali di varia ampiczza. Essa & caratterizzata da velocitd di
percorrenza piuttosto basse (fina a 80-90 kim/h al massimo), con svincoli spesso realizzati mediante
intersezioni a raso. 1 nastro stradale tende ad assecondare la marfologia del territorio, essendo
posto generalmente al piano campagna, o con modeste altezze sia dei corpi di terra, sia degli
intagli.
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L'ammodernamento dell’itinerario rientra tra le disposizion! urgenti di protezione civile per
fronteggiare 'emergenza determinatasi nel settore del traffico e della mobilitd nelle province di
Sassari ed Qlbia-Tempio, in relazione alla strada statale Sassari-Olbia di cui all’O.P.C.M. n. 3869
det 23/4/2010 ¢ O.P.C. M. n. 3895 del 20/8/2010.
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Il tracciato del lotto 9 ha una lunghezza di circa 3,470 km, e consente ["ampliamento in sede della
SS 199 compresa tra lo svincolo esistente con la 88 131 DCN (kim 77#430) e lo svincolo sulla SS
125 per una lunghezza di circa 2,60 km, incluso il collegamento con I"aeroporto di OQlbia, per una
lunghezza di circa 0,87 km.

Il progetto di adeguamento prevede una sezione tipo B (DM 05/11/2001), con due cotsie per senso
di marcin & sportitraffico centrale. La piattaforma ha una larghezza di 22,00 m.. con corsie da 3,758
m., banchine in destra da 1,75 m., banchine in sinistra da 0,50 m. ¢ spartitraffico da 2,50 m.

i
R TRR L1 1 375 M| 30 i1 Sy L BEE) w385 e
MAELECITER
3| ANOMR | DN O e CohW A wied | GIR 1 ST B T AT oy
80, .99

3

Gli elementi marginali sono stati scelti con riferimento a quanto previsto al paragrafo 4.3 del DM
05/11/2001.

In corrispondenza dello spartitraffico centrale @ stata prevista una barriera di sicurezza monofilare,
al fine di minimizzare I’ingombro del corpo stradale, garantendo, al contempo la necessaria
visibilitd in corrispondenza delle ¢urve sinistrorse.

Le opere d'arte maggioti che insistono nel lotto in esame, dimensionate come opere di prima
categoria ai sensi del disposto sui carichi da ponte contenuto nel D,M. 14/01/2008, sono le
seguenti:

¢ Tre sottopassi due per I'asse principale e uno per I’asta per I’aeroporto;

La pavimentazione stradale & di tipo semi-rigido, ha uno spessore complessivo di 57 cm., e,
partendo dal basso, & cos! costituita;

» fondazione in misto granutare spessore 20 cm.

»  base in misto cementato spessore 15 cm.

* collegamento I conglomerato bituminoso aperto spessore 10 cm.

*  binder in conglomerato bituminoso semichiuso spessore 7 cin,

+ usura in conglomerato bituminoso drenante ¢ fonoussorbente spessore 5 cm.

Mitigazione aimbientale
Al fine di confenere I"impatto che la nuova infrastruttura implica sulle diverse componenti
ambientali si sono individuate nel SIA diverse misure di mitigazione regolarmente recepite nel
progetto unitamente alle integrazioni descritie in sede di valutazione di impatto ambientale,
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Indicatori di realizzazione:
v km 3,470 di nuova strada statale
s 1° 1 svincolo con S8 131 DCN
+ n° 1 collegamento per I*acroporto di Otbia

2) Risultati attesi

L'arteria & interessata da significativi volumi di iraffico, impegnativi per l'altuale sezione stradale,
soprattutio per I'importante percentuale di veicoll pesanti che pereorrono, I'itinerario compicto, da
capoluoge a capoluogo, a causa della struttura produttiva della Provincia di Sassari (gravitante in
massima parte proprio intomo ai due maggiori poli: Sassari-Alghero-Porto Torres da una parte, ¢
Olbia dall’altra).

Attuslmente la direttrice Sassari — Olbia presenta una notevole criticitd per quanto riguarda la
sicurezza della circolazione stradale, Con it traffico odiemo la circolazione risulia, oltre che
congestionata, altamente pericolosa, come tisulta dalle diverse elabotrazioni statistiche esepuite. In
particolare risultano elevati il numero di incidenti per chilometro ed il tasso di monalitd.
Quest’ultimo parametro in pasticolare assume un valore molto elevato e, raffrontato con i dati
dell'incidentalith nella rete viaria statale defla Sardegna, conferma che l'itinerario in esame
costitulsce ogpi una delle strade pit pericolose della Regione.

Quanto sopra espasto evidenzia la necessitd e I'improcrastinabilitd dell’intervento di realizzazione
di una strada a quattro corsie i sostituzione di quella esistente a due corsie, in quanto & noto che la
separazioné delle earreggiate, I’eliminazione degli accessi diretti e Ia sostituzione delle intersezioni
a raso con svincoli a tivelli sfalsati comportano un notevole incremento dells sicurezza nella
cirealazione.

L'esigenza di migliorare complessivamente la rete stradale del nord Sardegna individua nel
taddoppio delia Sassari — Olbia fa risposta adeguata per la mobilita futura su gomma previsto,

Con i} completamento del raddoppio della strada statale Sassari-Olbia, sard centrato I"obiettivo di
ridurre  tempt di percorrenza, aumentarne |a capacita e awmentare la sicurezza siradale..

In particolare si riportano di seguito gHi indicatori di risultato applicabili aila realizzazione
deli’intera tratta Sassari — Olbia e al singolo lotto 9.

Unith df Intera Lotta 9

Referente Risuitato atteso i
indicatore misura tratta
Infrastruttura
Aumento della Variazione def tempi o
velocitd di percorrenza minutf 16 2
percorrenza, delta (tempo attuale Sassarl-
capachta potenziole  Olblg7$min) . R
ANAS della rete e defla Varlazione delia velacith km/h 110 110
stcurezza dl massima di tracclato
clrcolazione {Velocith attuale 80 Km/h)
Variazione della capacith
potenziale veicofifglorno 23.000 23.000
Attuaje 10.300 veicoli /
Aumento skcurezza cadauno 211 2

intersezloni stradali
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3) Attuazione

a, Stato procedusaje:

L]

principali milestone/autorizzazioni gid conseguite:
- Le attivita di progettazione, inizinlmente avviate dalla Regione Sardegna, a seguito della

Ordinanza della Presidenza del Consiglio n° 3663 del 2008 per il “Piano degli interventi
relativi alla Presidenza italiana del G8", sono proseguite a cura del Commissario
Delegato dr. Guido Bertolaso che si & avvalso quale Sopgetto Attuatore dell'Unita di
Missione,

A seguito del trasferimento della sede de! G8 all'Aquila, con DFCM n® 65/2010 & stato
dichiarato lo stato di emergenza determinatosi net settore del traffico ¢ della mobilita
nefle Province di Sassati e Olbia-Tempio; con O.P.CM. n® 3869/2010 il Presidente
della regione Sardegna, Dott. Ugo Cappellacei, & stato nominato Commissario Detegato.
1 rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetio Aftuatore nominato per P'intervento dal
Comimissario Delegato, ¢ lo stesso Commissario sono regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre det 2010.

. 1l 31/12/2012 & scaduta la dichiarazione dello stato di emergenza determinatosi nel

settore del tiaffico e della mobilita nelle Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n. del I'ANAS & stata individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventl, mentre la contabilith speciale apesta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegpa.

Pareri gia ottenuti:

. Parere di compatibilita ambientale sul progetto preliminare n, DVA-DEC-2011-

00000GO deb 24/02/2011, rilasciato. dal Ministero dell’ Ambiente di concerto con H
Ministero per i Beni e le Attivitd Culturali, Provvedimento pubblicato per estratto sulla
Gazzetta Ufficiale della Repubblica Haliana in data 14/04/2011;

. Conferenza dei Servizi effettuata in data 31.01.2011 tutti gli Enti ¢ompetenti hanno

espressa positivi pareri; I'unica preserizione # carattere localizzativo, da accogliere
nell’ambito della stessa. Conferenza dei Servizi & stata cffettuats dalla provincia di
Tempio Olbla e dal Comune di Olba, in merilo alla possibilitd di meglio ricollegare le
viabilith complanari con la viabilitA locale ¢ con [’asse principale; & statn
successivamente proposta una soluzione migliorativa a nord della statale e nel tratto
prossima allo svincolo con la S 131 DCN; tale ipotesi, nuovamente pubblicata ai fini
espropriativi & stata oggetto di una nuova seduta della Conferenza dei Servizi, effettuata
1n datm 22/02/201 1, la seduta si & conclusa con esito positivo.
. Bando di gara Determina ANAS n° 10614 del 24.01.2012,

Attivitd procedurali in corse:

fn dafa 28.06:2012, PANAS, ha seguito dell’approvazione del progetio esecutiva da parte
del Commissario Delegato, ha consegnato i lavori all’impresa aggiudicataria. | lavori
hanno raggiunto un avenzamenta del 3.35%.

Criticita dn superare;
Al momento non ci sono criticitd da superare.

b, Attivitd da intraprendere
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Sono in corso le pratiche espropriative, & stato predisposto il canticre da parte dell’impresa
¢ iniziati gli scavi di shancamento.

oy

Vedi cronoprogtumma :
Vedi schedn intervento,

d. Organizzazione delle attivith

Con DPCM n° 6572010 & stato dichiarato lo stato di emergenza determinatosi nel settore
del traffico e della mobilitd nelle Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio; con O.P.C.M, n®
386972010 il Presidente della regione Sardegna, Dott, Ugo Cappellacci, ¢ stalo nominato
Commissario Delegato.

[ rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Attuatore nominato per I'intervento dal
Commissario Delegato, ¢ lo stesso Commissario erano regolati da apposita convenzione
stipulata il 7 dicembre del 2010.

1l 31/12/2012 & seaduta la dichinraziono dello stato di emergenza determinatosi nel settare
del traffico e della mobilitd nelle Province di Sassari e Olbin-Tempio per cul con
Ordinanza di Protezione Civile n. del IPANAS @ stata individuata quale
Amininistrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre fa contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

[ ropporti ra ANAS e la Regione Sardegna sono regolati attraverso il Contraito
istituztonale di sviluppo di cui all*articolo 6 del decreto legislativo 31 maggio 2011, n. 88,
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4) Quadro econontico

Costo Complessivo netto Euro

37.125.000,00

Quadro economico progetto esecutive approvato con ordinanza n. 472/47 del 18/6/2012 del

Commissario delegato ex OPCM n. 3869/2010

A) |Lavorl

del ribasso d'asla

at | Sommano i Lavort @ Corpo e a Misura al netto

21.992.888,57

a2 | a sommare oneri relativi alla sicurezza non

soggett a ribasso 2.586.731 82
a3 | a sommare spesa tecniche ralative alla
progeltazione esecutiva al netto def ribasso
d'asta 470.874,00
44 | Totale lavort pil servizi al+a2+ald | 25.060.492,391 25.050.492 38
B) | Somme a disposiziona detla stazlone
appaltante
b1 |interferenze 680.000,00
b2 | Rilievi, accertamenti ed indagini 100.000,00
b3 | Allacciamenti al pubblici servizl 250.000,00
b4 | Impravisti 2.404.106,31
b | Acquisizione Aree ed immobill 3.600.000,00
b { Spese per oncrar collaudator) 172.361,40
b? | Spese lecniche per attivita di collaudo 36.780,75
b8 | per | Commissari di cui ail'art.240 ¢. 10 del
D.Lgs. 163/08 ex art. 31/bis comma 1/bis della
L. 109 65.000,00
b8 | spese per Commissioni giudicatrict art 84 c. 11 |
D.Lgs. 183/08 205.000,00
b10 { Spese per Pubblicita e ove previsto per opere
artistiche 100.000,00
b1 | Spese per prove di laboratorio e verifiche
tecniche 318,342 08
p12 [ Accantonamenti per eventuall accordi bonari —
art, 240 D.1.gs 163/2008 748.761,78
b13 | Onerl di legge su spese tecniche (4% di b6,
b7, b8, b9} 19.18529
b{4 [ Totale Somme a Disposizions | 8.699.507 81 8.699,507 61
C} | Spese gererali comprensive del fondo di
incenfivazione art, 92, comma 7, D.Lgs. n.. 10%
163108 ¢ gs.mm. i, adrib14 3.375.000,00

Totala importo Investimento

37.126.006,00

I favori sono in corso di esecuzione,
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Sassari — Olbia

Manuotenzione straordinaria per In messo in sicarezzn del Ponte sul Rio Padronginnus al kin 311+860 i
della 88 125 “Oricntale Surda®. ! ;

i i

;

Relazione tecnica 3

i

1) Descrizione intervento

L.'opera & ricompresa nel Piano degli Investimenti ANAS 2007/2011.
Sul complesso degli interventi relativi all’”Adeguamento ai tipo B (4 corsie) dell'itinerario Sassari
~Qlbja” & compreso il progetto della messa in sicurezza del Ponte sul Rio Padrongianus,

La strada Sassari-Olbla costituisce il principale collegamento trasversale interno tra la costa :
occidentale e quella orientale del Nord della Sacdegna. Essa risulta strategica per lo svituppo e le
prospetiive di crescita dell’ isola, considerato che essa colfegn due citth imporianti del nord della
Sardegna,due porti (Olbia e Porto Torres) e due aeroporti (Olbia e Alghero).
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L'ammodernamente delf’itinerario rientra tra le disposizioni urgenti di protezione civile per z
fronteggiare I’emergenza determinatasi nel settore del traffico e della mobilitd nelle province di
Sassari ed Olbia-Tempio, in relazione alla strada statale Sassari-Olbia di cui al’O.P.C.M. n, 3869 2
det 23/472010 e O.P.C. M. n, 3895 del 20/8/2010,




f lavori di adeguamenta e consolidamento riguardano il Ponte stradale sul Rio Padrongianus in
territorio di Olbia, realizzato presumibilmente negli anni 40.
La struttura & del tipo a travata continua in c.a. a 7 campate con Juci prossoché costanti (variano da

ml 19,40 a ml 20,00).
L'impalcato largo wl 6,30 & costituito da 4 travi a sezione rettangolare poste ud interasse di m!

1,50,
Originariamente l'impalcato, era costituito da una carreggiata avente larghezza ml 4.50 ¢ due

marciapiedi da cm 90 di cui em 28 occupato da un parapette in c.a.

Allo stato attuale la struttura principale (travi e soletta), appare ammalorata in varie parti.
Stante la situazione descritta della strultura sono stati progettati una serie di interventi di
adeguamento alle mutate condizioni di traffico ¢ normative, finalizzate a realizzare una
carreggiata di ml 7,00 affiancata da due banchine da 80 cm.

Censiderato che i lavori comporteranno la chiusura al traffico dell’opera € stata individuata
una viabilitd alternativa da ¢ per Olbia.

Indicatori di realizzazione:
o Ammoderamento del Ponte sul Rio Padrongianus

2) Risultath nttesi

La statale 125 percorre |a costa orientale da nord a sud per |'intera estesa del territorio regionale,

assumenido, net tratto piti prossimo all’abitato di Olbia un traffico di caratteristiche urbane con

flussi veicalari significativi,

Date le condizioni di smmatoramento delf'impalcato del ponte, & stata ridolta la seziore stradale,
mediante delle barriere di sicurezza provvisorie in cls, consentendo la sola circolazione a senso
unico alternalo mediante un implanto semaforice; tale situazione limita il naturale deflusso del
traffico veicolare, determinando, specialmente in alcune ore della giornata, accumuli di lunghe
code con disagi all’utenza per gli elevati tempi di attesa,

L'adeguamento dell*impaleato del ponte ¢d il conseguente ripristino delle ditmensioni trasversali
consentifd di adottare una circolazione a doppio. senso di marcia ¢ di eliminare I'impianto
semaforice, comportando conseguentemente la riduzione significativa dei tempi di percorrenza del
tratto interessato, ¢ Foliminazions dei disagl ai’utenza.

in particolare si riportano di seguito gli indicatori di risultato applicabili alla realizzazione del
ponte Padrongignus.
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Refarente  Risultato attese !ndlcamre' Unita di Attusle Poiite
indicatore misura

nfrastruttura
humentodelia  Variazione dei tempi di
velocita dl pRrcorrenza minutl 3 1
percosrenza, della wtrt s e e e
ANAS capacith potenziate Variazione delia velocita km/h 5 80
dela rete a delfa massima di tracclatp
steurezza di {Velaeith attuala 5 Km/h) e
circolazione Variazione defla capacita
potaniiale veicoli/glarna 11.600 11.600
Attuale 11.600 veicolf /
glarno i
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3 Attuszione
a. Stato

. principah m!!estone/autor{.zmznum gi& conseguite

Ordinanza dellu Pwsxdem_,a dol Consiglio n® 3663 dei 2008 p,cr il *Piano degii interventi
relativi alla Presidenza. italiana det G8”, sono proseguite a cura del Commissario
Delegato dr, Guido Bertolaso che sl & avvalso quale Soggetio Attuatore dell'Unita di
Missions, _

- A seguito def trasferiniento detla sede del G8 all’Aquila, con DPCM n° 65/2010 & stato
dichiarato o stato- di emergenza determinatosi nel settore dél traffico e defla mobilitd
nelle Province di Sassari & (ibla-Tempio; con O.P.C.M. n® 3869/2010 il Presidente
della regione Sardegna, Dott. Uga Cappellacci, ¢ stafo nominato Commissario Delegato,

- 1 rapporti tra ANAS, iit quatitd di Soggetto Attuatore nominato per Pintervento dal
Commissario Delegato, e la stesso Convmissario sono mgolatl da apposita convenzione
stipuldta il 7 dicembre dal 2010,

- 11 31/12/200% & scaduia: la dichiarazione. dello stato di emergenza determinatosi el
seftore def traffico e della mobilitd neils Province di Sassari ¢ Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezitne Civile n; det. 'ANAS & stata individuata quale
Amministrazione pubblica-competente, In regime ordinarlo, 4# coordinamento degli
interventi, mentre la contabilitd speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
386972010 & stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

Pareri gli ottenuti: '

- Conferenza dei Servizi effettuata in data 20.12.2010 tutti gli Enti competenti hanno
espresso positivi parert. 1l Compmissario Delegato con Ordinanza n® 140/§ del
25.03.2011 ha approvato il verbale della conferenza di Servizi.

- Bando di gam Detormina ANAS n® 78449 del 31.05.2011

»  Altivitd procedurali in corgo:
In data 04.06.2032 & stata effettuata In. consegna dei lavorl ali*inipresa aggiudicataria
dell’appaltm L’ avanzamento é pari al 60%: L’ultimazione contrattuale ‘& prevista per
settembra 20 !3

. Criti‘dit& da superares
Nissuna criticltd du segnalato,

Nesguna, 1 favori pmcedom regolartiente.

¢ Crofioprogramma_genergle
Vedi cronoprogramma
Vedi scheda intervénto.

Con DPCM p* 65£2010°2 state dichiarato lo stato di emorgenza determinatosi nel seitore
del traffico e delia mobilitd nefle Province di Sassari @ Ofbia-Fempio; con O.P.C.M. n°




186972010 it Presidente della regione Sardegna, Dott. Ugo Cappellacci, & stato nominato
Cammisgsurio Delegato,

I rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Attuatore nominato per ’intervento dal
Commissario Delegato, ¢ lo stesso Commissario erano regolati da apposita convenzione
stipufata il 7 dicembre del 2010.

11 31/12/2012 & scaduta Ia dichiarazione dello stato di emergenza determinatosi nel seltore
del traffico e della mobilita nefle Province di Sessari e Olbia-Tempio per cui eon
Ordinanza di Protozione Civile n. del I'ANAS & stata individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre la cortabilith speciale aperta dal Commissario delegate ex OPCM
3869/2010 @ stata intestata al Presidente della Regione Sardegna.

] rapporti ta ANAS e la Regione Sardegna sono regolati attraverso il Contratto
istituzionale di sviluppo di cui all"articolo 6 del decreto legislativo 31 maggio 2011, n. 88,
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4

Quadro economico
Costo Complessivo netto Euro

2.931.000,00

Quadro aconomico post gara approvato con ordinanza n, 330/31 del 8/6/2092 del Commissario
dalagato ex OPCM n. 3869/2010

A) |Lavor
al | Sommang i Lavord a Corpo a a Misura al netto
del ribasgo d'asta 1.914.482 45
a2 | a sommara oneri relativi alta slourazza non
soggett! a ribasso 241.046,13
a4 i Tolale lavori al+a2 2,1658,509,68| 2.155.508,68
B) | Somme a disposizione della stazions
 appaltante
b1 | Lavori in stonomia 60.000,00
b2 | Rillevi, accertamenti ed indagini 356.000,00
b3 | Allacciamenti ai pubblici servizi 15.000,00
bd | Imprevist 10% 215.550.88
b% [Fondo per aeventuali accordi bonari 3% (4 665,26
b8 | Spese per attivita d collaudo 0,15% 3.233,26
b7 | per i Commissari di cul ali'at.240 c. 10 del
D.Lley. 163/06 ex art. 31/bis comma 1/bis della
L. 109 20.000,00
b8 |spese per Commissioni gludicatrici art 84 ¢. 11
D.Leg. 163/06 7.000,00
b9 | Spese per Pubbliciia @ ove previsto per opara
arlstiche 20.000,00
b10 [ Spese per prove di laboratorio a verifiche
tecniche 33.912,27
b11 | Spese per onorari collaudo statico a tecnico-
amministrativo 3217875
b12 | Oneri di legge su spasa tecniche (4% di b8,
b7, b8 e b1ty 2.496.48
bi3 | Totale Somme a Disposizione 509.036,88 509.036,88
C) [Spese generall comprensive del fondo di
incentivazione art. 92, comma 7, D.Lgs. n. 10%
16348 ¢ ss.mm.ii. a4+b13 266.4584 55
Totale Importo Investimento 2.931.000,00

t favori sono in corso dl esecuzione,
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Adeguamento al tipo “B” (4 corsie) dell’itinerario Sassari ~ Olbia
Spese per attivitd di progettazione per appalto integrato.
Relnzione teenica

PR o W MRS A

1) Descrizienc intervento i *
La strada Sassari-Olbla costituisee il principate coilegamento trasversale interno tra la costa k!
occidentale e quella orientale del Nord della Sardegna. Essa risulta strategica per 1o sviluppo e le ,,E

=

e

S PR R

prospettive di crescita dell’ isola, considerato che essa collega due cittd importanti del nord della ;
Sardegna,due porti (Otbia ¢ Porto Torres) ¢ due aeroporti (Olbia ¢ Alghero). !

Ad oggi, il collegamento & rappresentato da una strada @ carregglota unlca a due corsle (una per
ogni senso di marcia), e margini laterali di varia ampiczza. Essa & caratterizzata da velocita di
percorrenza piuttosto basse (fino a 80-90 kmvh al massimo), cort avincoli spesso realizzati mediante |
interseziont a raso. [l nastro stradale tende ad assecondare la morfologia del territorio, essendo
posto generalmente al piano campagna, o con modeste aliezze sia dei corpi di terra, sia degli
intagli.

1

i
L’ammodernamento dellitinerario rientra tra le disposizioni urgenti di protezione civile per ﬁ
fronteggiare I'einergenza determinatasi nel settore del traffico & della mobilita nelle province di i
Sassari ed Olbia-Tempio, in relazione alla strada statale Sassari-Olbia di cui all’O.P.C.M. n. 3869 7
del 23/4/2010 e O.P.C.M. n. 3895 de! 20/8/2010. -; 7
= :
i 2
L'O.P.C.M. del 19 marzo 2008, n 3663, all’art, 9 comma 4 recante “ Ulteriori disposizioni per lo ' i%é
svolgimento dei grandi eventi” refativi alla Presidenza [taliana del G8 e al 150 Anniversario “‘*i
del*Unita d*halia” prevedeva nel piano della gestione del “grandi eventi” Padeguamento a 4 corsie 1{
dell’itinerario Sassari-Olbia ivi compresa la realizzazione del tratto di collegamento di circa 2 kin ’
fra la S8 131 e la S§ 597 dell’adeguamento di un tratto di 2 km della statale {31 ¢ dei due svincoli

conferiva all'UTM presso la Presidenza del Consigllo dei Ministri Pincarico di Soggetto Attuatore
al fine i avviare le procedure urgenti ¢ necessarie per ia a realizzazione dell’infrastruttura viaria <
Sassari-Olbia, i
Neli’ambito dell’espletamento defle suddeite attivitd UTM ha affidato degli incarichi professionali
per attivitd di consulenze ¢ supporto per il completamento dell"iter istruttorio - approvativo degli ;
interventt previstt per ia realizzazione della Sassari — Olbia.

ira suddetta bretella di collegamento e le citate statali. 11 Commissario Straordinario Delegato, .

All’importo complessivo degli incarichi affidati oggetto della presente relazione, sono stati _
aggiunti gli interessl di mercato, praticati ad ANAS retativi ali*anticipazione dell'TVA, calcolali

)
i

sulla base della media delle quotaziont giornaliere EURIBOR ad un mese. !
L'lntero intervento Sassarl-Olbia ha una lunghezza di km 79,992 ed & suddiviso in 10 lotti | p
{numerati dal *0" al “9"). 3 i
Fa parte della disposizione urgenti di protezione civile anche il rifacimento del Ponte sul Rio _ “i'
Padrongianus situate al km al km 3114860 della 88 125 “Orientale Sarda™,
L opera ricade nelfe Provincie di Sassari ¢ Olbia-Tempio. : B

3

| :



1| progetto di adeguamento prevede una sezione lipo B (DM 05/11/2001), con due corsie per senso
di marcia e spartitraffico centrate. La piattaforma ha una larghezza di 22,00 m., con corsie da 3,75
m., banchine in destra da 1,75 m., banchine in sinistra da 0,50 m. e spartitraffico da 2,50 m.

I
A Y 508 145 " Ee:) MRS
O ViR 1 WO PORA ] ua AT T YARIH. R el T T
—_ el il
B L.

Gli elementi marginali sono stati scelti con riferimento a quanto previsto al paragrafo 4.3 del DM
05/11/2001,

In corrispondenza dello spartitraffico centrale & stata prevista una barriera di sicurezza monofilare,
al fine di minimizzare I'ingombro del corpo stradale, garantendo, al contempo la necessaria
visibilitd in corrispondenza delle curve sinistrorse.

Mitigazione ambientale

Al fine di contenere I'impaito che la nuova infrastratfura implica sulle diverse componenti
ambiontali si sono individuate nel SIA diverse misure di mitigazione regolarmente recepite net
progett unitamente alle integrazioni descrite in sede di valutazione di impatto ambientale.

Piano di Monitoraggio
1 progetti preliminart avanzati prevedono, un piano di monitoraggio ambientale sulle diverse

componenti ambientali,

Indicatori di realizzaziong:
o kim 79,992 di nuova sirada statale
« n°21 svincoli

) Risultati attesi

L*arteria & interessata da significativi volumi di traffico, impegnativi per "attuale sczione stradale,
soprattutto per {*importante percentuale di velcoli pesanti che percorrono, 'itinerario completo, da
capoluogo a capoluogo, a causa della struttura produttiva della Provineia di Sassari (gravitante in
massima parte proprio intorno ai due maggiori poli: Sassari-Alghero-Porto Torres da una parte, e
Qibla dall altra).
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Attualmente fa direttrice Sassari - Olbia presenta una notevole criticitd per quanto riguarda fa ; é
sicurezza della circolazione stradale. Con il traffico odierno la circolnzione risulta, oltre che %

congestionata, altamente pericolosa, come risulta dalle diverse elaborazioni statistiche eseguite. In ;
particolare risultane clevati # numero di incident! per chilometro cd il tasso df mortalita, : :
Quest"ultimo parametro in particolars assume un valore molto elevato e, raffrontato con i dati , j
deil’incidentalitd nelta rete viaria statale della Sardegna, conforma che 'itinerario in esame _ u

costituisce oggi una delle strade piis pericolose della Regione.

Quanto sopra esposta evidenzia la necessiti ¢ I'improcrastinabilita dell’intervento di realizzazione ”‘§
di una strada a quattro corsle in sostituziono di quella esistente a due corsie, in quanto & noto che Ia : i
separazione delle carregglate, I'eliminazione degli accessi diretti ¢ la sostituzione delle intersezioni : fg
a raso con svincoli a livelli sfulsati comportano un notevole incremento della sicurezza nelta
circolnzione, ' 1

bt

raddoppio della Sassari ~ Olbia la rigposta adeguata per la mobilitd futura su gomma previsio,
Cen il completamento del raddoppio dells strada statale Sassari-Olbia, sard centrato Pobiettivo dj

i
L'esigenza di migliorare complessivamente la rete stradale del nord Sardegna individua nel I
!

ridurre i tempi di percorrenza, aumentarne Ja capacitd e aumentare la sicurezza stradale. !
i

i

In particolare si riportano di seguito gli indicatori di risultato applicabili alla realizzazione
dell'intera tratta Sassari - Olbia,

L YN D1 KISULTATOR R ;
Referente  Risultato attesn indicatore Linit di intera ,
indicatore misura tratta ;

Infrastruttura ;
I Aumento della Vartazione del templ di T e i
velocitd di percorrenza 7
percorrenza, della {tempo attuale Sassari- minpt 16 :
capacitd potenziale  Ofbla7Smin) .
ANAS della rate e della Varlazione della velocits
slcurerza di massima df tracciato km/h 110 .
clreolazione {Velocity attuale 80 Km/} B !
Varfazlane della capacita !
poteniiala i
Attuals 15.000 velcoli / :
glorne su 55 131 velcolifglorme 23.000
@ 7100 velcoli / glorno su
fﬁumentc sicurezza cadauno 2 :
intersezioni stradali i
}) Attuazione
. 0 procedurale; i

v principali milestone/autorizzazioni gid conseguite:
- Le attivita di progettazione, inizialmente avviate dalla Regione Sardegna, a seguito delta
Ordinanza della Presidenza del Consiglio n® 3663 del 2008 per il “Piano depli interventi
relativi alla Presidenza italtana del G8”, sono proseguite a cura del Commissario




Delegato dr. Guido Bertolaso che si & avvalso quale Soggetto Attuatore dell’Unitd di
Missione,

A seguito del trasferimento delta sede del G8 ail’ Aquila, con DPCM n®° 65/2010 ¢ stato
dichiarato 1o stato di emergenza determinatosi nel settore del (raffico ¢ della maobilita
nelle Province di Sassari e Olbia-Tempio; con O.D.C.M. n® 3869/2010 il Presidente
della regione Sardegna, Dott, tigo Cappellacci, ¢ stato nominato Commissario Delegato.
1 rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Attuatore nominate per "intervento dal
Commissario Delegato, ¢ lo stesso Commissario sono regolati da apposita cohvenzions
stipufata it 7 dicembre del 2010,

1l 31/12/2012 & scaduta la dichiarazione dello siato di emergenza determinatosi nel
settore del traffico e della mobilita nelte Province di Sassari e Olbia-Tempio per cui con
Ordingnza di Protezione Civile n, del I"ANAS ¢ stata individuata quale
Amministraziong pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento degli
interventi, mentre la contabilid speclale aperta dol Commissaria delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata al Presidente deila Regione Sardegna.

Pareri gia oftenuti:

Parese di compatibilitd ambientale sul progetto preliminare n. DVA-DEC-2011-
0000060 del 24/02/2011, rilasciato dal Ministero dell’Ambiente di concerte con il
Ministero per i Beni e le Attivitd Culturali. Provvedimento pubblicato per estratto sulfa
Gazzetia Ufficiale della Repubblica Italiana in data 14/04/2011;

Conferenza dei Servizi effettuata in diverse date per tutti gli interventi in cui tutti gli
Enti competenti hanno espresso positivi pareri con alcune prescrizioni;

I} Commissario delegato ha emesso le Ordinanze con le quuli sono stati approvati i
verbali detle conferenze dei servizi decisorie indette ai sensi della legge 241/1990 per I’
apposizione de} vincolo preordinato all’esproprio ai sensi dell’art. 10 del DR n.
327/2001 sul progetto preliminase ed approvate contestualmente le risultanze delle
stegse dalle qualt si evince che le amministrazioni competenti si sono espresse a favore
dell’approvazione del progetti dell’opera e dell’apposizione del vineelo preordinato
all’esproprio sulle aree interessate dai lavork;

s Altivitd procedurali in corso:
Le indagini geologiche ¢ geognostiche necessarie per la redazione delle progettazioni
prefiminari per tutti i lotti sono state pid eseguite dai professionisti incaricati.
Tutte le progettazioni preliminari avanzate sano sfate redatte.

»  Criticita da superars:
Al momento non ¢i sono criticitd da superare,

b, Altivita da intraprendere

Nessund,

¢. Cronoprogramma. generale
Vedt scheda intervento,

Con DPCM n® 65/2010 & stato dichiarato lo stato di emergenza determinatosi oel settore
dot traffico e defta mobititd nelle Provinee di Sassari e Olbia-Tempio; con O.P.C.M. n®
3860/2010 il Presidente delln regione Sardegna, Dout. Ugo Cappellacei, ¢ stato nominato
Commissario Delegato,
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| rapporti tra ANAS, in qualitd di Soggetto Attuatore nominato per Uintervento dal
Commissario Delegato, € 1o stesso Commissario erano regolati da appositn convenzione
stiputata it 7 dicembre del 2010, :

il 31/12/2012 & scaduta la dichiarazione dello stato di emergenza determinatosi nel settore
del traffico e della mobilitd nelle Province di Sassari e Olbia-Tempio per cui con
Ordinanza di Protezione Civile n, del PANAS ¢ stata individuata quale
Amministrazione pubblica competente, in regime ordinario, al coordinamento deghi
Interventi, mentre la contabilid speciale aperta dal Commissario delegato ex OPCM
3869/2010 & stata intestata a! Presidente detla Regione Sardegna.

I rapporti tra ANAS ¢ la Regione Sardegna sono regolati attraverso il Contratto
istituzionale di sviluppo di cui all’articolo 6 del decreta legistativo 31 maggio 2011, n. 88,

4) Quadro economico

Costo Complessivo Euro 4.012,994,87

Vedi scheda allegata.
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